y 1 ocos dias mas y este 1997 quedard atras para siempre, es bueno entonces echar un vistazo
2 a 1o acontecido en nuestra asociacion en este periodo de tiempo destacando como primer
aspecto que lo mas positivo ha sido el hecho de mantenernos nnidos aportando cada uno
ideas y realizaciones que dieron en este 0ltimo lapso un gran redescubrimiento del U-
Control por todos aquellos que veian nuestra actividad como una alternativa "DEMODE" dentro
del aeromodelismo actual. La realizacién de encuentros y certdmenes en entidades
mayoritariamente abocadas al radiocontrol, como asi también por aquellos clubes polideportivos
que han incorporado la practica del vuelo circular como una diciplina dentro de sus instalaciones,
W alas claras que la tarea realizada por los coordinadores de distintas regionales ha sido una labor denodada en son de la
ditusion y el perfeccionamiento de la actividad. Por otra parte la asistencia de numerosos participantes en cada una de las
propuestas que s¢ han llevado a cabo nos hace ver con orgullo que dia a dia sentimos mas el "pulsar” del U-C dentro nuestro.
Como habran notado hemos tratado de que "LA MANIJA" crezea en su nimero de paginas e invitado a cada regional a que
se smme con una de ellas para compartir entre todos, dando por resultado un modeste boletin con pujanza y aspiraciones de
mejora en cada entrega.

En cuanto a las propuestas expuestas, la futura Organizacion de A.P.U.C.A, el deseo de apoyar al equipo Argentino en
Kiev-98, la formacién de una cooperativa de insumos y elementos de utilizacion de los U-Controleros entre otras nos da la
pauta de que el espiritu y comunion reinante entre los miembros de A.P.U.C.A. es fotal y que en el afio venidero tendremos
que Hevar a la realizacion cada una de estas propuestas.

rﬁ.ﬁn?xsbmd’

~ Un parrafo aparte merecen tan nutrida y conceptuosa correspondencia en nuestra casilla postal, 1a que hizo que cada 1da al

comreo se transforme en una fiesta no facil de explicar en pocas lineas.

El apoyo brindado por distintas firmas comerciales que publicitan en nuestro boletin fue para nosotros un verdadero voto de
confianza , del que trataremos de seguir siendo merecedores.

Por todo esto nuestra mirada Tetrospectiva es mas que positiva, optimista y enorgullecedora sobre todo si  tenemos en cuenta
que todas estas "Pequefias-Grandes Cosas” son irrealizables sin el apoyo incondicional de nuestros seres queridos quienes
compartiendo o no nuestro hobby en forma activa, se alegran, sufren, y divierten con cada una de nuestras cosas, pero que
principalmente NOS TIENEN LA PACIENCIA NECESARIA para que podamos disfrutar de cada logro, sea este
¢ mctive, de vuelo, o como en este caso, institucional. Por ello entonces a nuestra familia gracias por este afio y...
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3 AGRUPACION MARPLATENSE DE AEROMODELISMO
Una fiesta de la envergadura de A.P.U.C.A.

Si usted estuvo presente en 1987 seguro querrd volver
Si no pudo concurrir esta vez no se la puede perder !!!

ié
a, Fecha de realizacion: 21 y 22 de Febrero de 1998

TR %4 Categorias: acrobacia F.A.L. - Promocional - Menores - Combate -
’1 " Flyin- Vue!o Nocturno - Escala
Camping - Hoteleria - Gastronomia - instalaciones renovadas - precios accesibles -
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Plano de: "EL MAESTRO" .049 para fos mas pequenos ... Pagina 10
Que comentan ustedes (correo de lectores) - E Pagina 11
TODO ESO Y MUOHO MAS ES EL CONTENIDO DE ESTE NUMERO




Recordamos que se ha renwado totalmente la Planoteca hablendo a través de la gentileza del Sr. Oscar
Perez incorporado mas de 60 planos de U-C, como también de R.C., y vuelo libre. :
Quienes deseen recibir el catilogo de 134 planos deben enviar $ 3.- en estampillas a la direccién que :
figura en el auspicio de nuestro boletin "AERO PLANE" o bien a nuestra casilla postal donde ademas -

: contardan con un descuento del 10% en cada copia solicitada :
' (Todos los envios se efectian por correo certificado) -

Como habran podido notar a partir del niimero 7 hemos decidido aumentar el mimero de paginas de nuestra publicacion. Ello se debe a la
gran cantidad de material que nos llega desde las distintas regionales y que lamentablemente en muchas ocasiones se ve "demorado” para
su publicacion o por el contrario sufre el cercenamiento de partes.

Por ello "la Manija" se ha visto obligada a aumentar el valor de su sucripcién a los efectos de amortizar los gastos de imipresion.

Como siernpre podran abonar su suscripcién con estampillas de bajo valor, y el boletin serd enviado con tarifa de impresos utilizando el
remanente de cada franqueo para tareas de difusién y correspondencia entre nuevos amigos.

Porello a partir del N° 9 {enero / Febrero 1998) la suscnpclon sera de 312 .- ancales (6 numeros)

A las suscripciones recibidas hasta el 1 /11 /97 inclusive (segiin matasellos de correo) se 1as respetara al valor 3 6.- anuales.

1° ENCUENTRO NAC. DE VUELO CIRCULAR "JIM WALKER"

e R s e e e o B M S e D R A P A R P
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Los pasados dias 6 y 7 de Setiembre se llevo a cabo el 1° Encuentro Nacional de Vuelo Circular "JIM WALKER" en las
instalaciones de la Asociacién Aeromodelista Rio de la Piata ubicada en Ezpeleta Gran Bs. As.

Es digno destacar que por primera vez esta asociacion organiza un encuentro especiaimente dedicado al vuelo circular. .
Pese a las pésimas condiciones climéticas que imperaron durante la reafizacion del mismo una gran cantidad de

pilotos se dieron cita desde distintas latitudes de todo ef pais can un sinnumero de modelos .

Una muy buena organizacion y cantidad de premios otorgados a tos participantes quienes se mostraron dispuestos a
efectuar vuelos bajo la lluvia y aterrizajes esquivando charcos pero en el mejor de los climas de armonia y divertimenio
coronaron este encuentro donde se evaluaron distintos topicos en [a ya instaurada modalidad FLY IN.

Los ganadores en cada une de estos topicos han sido:

* Modelo con mejor terminacion Yani Caruzo _ Bs. As.

* Modelo mas colerido _ _ o Lucas Marelli _ Rosario Sta. Fe.
= Mejor modelo entrenador Juan P. Zitnik Bs. As.

* Modelc mas pequeno Oscar Pérez Cap. Fed.

= Espectacular {revelacion) Mabel Arce Mar del Plata.

+ Peor arranque Rafael Pites Bs. As.

+ Mas ruidoso Guillermo Mauri o Cap. Fed.

+ Principiante prometedor _ Tomas Rodriguez Rosario Sta. Fe.
= [nstructor mas pequefio Rodrigo Albite Bs. As.

= Mejor decoiaje Roberto Mestorino Bs. As.

Ademas se instituyeron tres trofeos especiales JIM WALKER los que fueron otorgados a:

= Jorge Colquhoun por su modelo a escala CESNA AG WAGON
* Roberto Mestorino por cantidad y calidad de modelos presentados
« AP.U.CA. Por su faber en son de la difusién y el renacimiento del U-C en el Pais

Ademas se efectuaron sorteos de kits, accesorios y demas componentes entre los pilotos asistentes.
Desde aqui nuestro agradecimiento por |a tarea realizada y por la confirmacion oficial de ia 2? enirega de este certamen
a realizarse en dicha institucion el primer fin de semana del mes de Setiembre del afio proximo. :

EL UNICO PROGRAMA DE HOBBYES
HECHO POR Y PARA HOBBYSTAS

Si gustas del Aeromodelismo

en todas sus formas...

|
|

Vuelo Libre ---- Radio Control Show

CONDUCEN:
U-Control - Helicopteros Gabriel Guazzardi y Roberto Ishkanian
Suscribase: Triunvirato 3879 P.B. "A" SABADOSDE21A22HS. POR TVA

1754 - San Justo Bs. As.
Véalo en los mejores cables del Pais




Estimados Amigos: Por aqui en lo que a construccion se refiere, el grupo sigue
trabajando en los proyectos comentados en el informe anterior.
El pasado 6 y 7 de Setiembre concurrimos al !° Encuentro Nacional de Vuelo
Circular organizado por la Asociacién Aeromodelista Rio de la Plata. No voy a
entrar en detalles ya que ustedes a través de estas paginas conoceran el tema profundamente. , . .
Pero si voy a decir la importancia de realizar este tipo de reunion en cualquier Jugar que se Por Gabriel Cismondi
haga. Mostrando lo que somos capaces de hacer con nuestras manos, hace que este Y Lucas Marelli
"movimiento” pueda perdurar y continuar creciendo. Los que tenemos algo de experiencia en
este campo (Escala, Acrobacia, Combate, Carrera, Diversion, Construceién, Etc.) deberiamos tomar la responsabilidad de poder
ayudar a otros aeromodelistas o futuros aeromodelistas, transmitiendo nuestro conocimientos para asi mantener, no solamente
la llama encendida sino "La manija en movimiento". Es notorio como muchas personas con entusiasmo deciden abandonar el
U-C después de pasar por experiencias frustrantes, que podrian haberse evitado con un simple consejo o ayuda. Otros dicen estar
muy ocupados en sus vuelos como para dedicarse a la ensefianza. El tiempo no le sobra a nadie, pero que lindo es ver un festival
lleno de gente que vuela y se pelea por tener un turno en la pista. Para poder tansmitir el conocimiento solo basta que estemos
dispuestos a ayudar a quien lo solicite, no a poner una escuela (que seria fabulosc si alguien asi lo dispone). Creo que es una
buena manera de poder mantener vivo el interés del vuelo circular. La mayoria de la gente que ingresa al aeromodelismo lo hace
a través del R-C. Créen (lo que es peor) que es la unica forma de volar un aeromodelo. Para ese tipo de descreidos, la mejor
manera de mostrarles el "sabor del U-Control" es ponerte una manijz en la mano. A todos los que amamos este deporte
solamente les digo que no hace falta organizar un concurso o un encuentro sino quieren ¢ pueden, sino simplemente aconsejar
a quién lo necesite. Atiéndalo y brindele ef mayor interés posible para asi poder sumar un U-Controlisia mas.
Como decta algiin famoso, es suficiente que una sola persona me escuche y me siga para que el movimiento haya comenzado.
Hasta el bimestre que viene !

Rosario Sta. Fe

Gabriel

NUESTRA EXPERIENCIA CON EL "DOUBLE STAR .50 (CLASSIC)”

Después de recibir el catalogo de Tom Dixon vy de leer algunos comentarios de la revista Stunt News Lucas decidic comprar el
Double Star .50. Un mes después de enviado el pedido recibimos el motor en un pequefio paguete, Tuvimos suerte gue dicho
envio no fuese retenido en la aduana, Hegando directamente a nuestra casa. Tal vez se debe a la precaucion que toma Tom en
sus envio (indicando reparacion de bajo costo). Luego, procedimos a leer las instrucciones para asentarlo y probario. Debemos
decir que dicho "Manual" no pasa de ser unas simples lineas escritas a mano que decian que dicho motor debia ser usado con
poco aceite (20%) por que el conjunto de camisa y pistén es del tipo AAC y en vitele el motor tiende 2 enfriarse. Respecto del
tiempo de asentado se nos recomendaba "Un par de tanques en el piso”, lo suficiente como para familiarizarse con el mismo,
Montamos el motor en una bancada de madera con una hélice 1 1x5. Procedimos a darle marcha a un régimen alio (en 4 tiempos).
Durante el asentado estrangulamos la manguerita que conecta el tanque con el motor para que este levantara "Vueltas" por unos
segundos, para luego repetirlo al cabo de 43 - 50 Seg. Pasados unes 2 o 3 minutos parabames el motor para luego dejarlo enfriar
completamente. En la préxima sesion incrementamos levemente el tiempo que manteniamos estrangulada la manguerita.
Procedimos de esta manera hasta completar 4 tanques Aprox, antes de su instalacion. Durante este periodo, arrancO facilmente
todos los intentos mostrandose muy estable en su carburacién, auanque se lo notd un tanto falto de RPM. Picaba
instantaneamente al estrangularle la manguerita de combustible, volviendo a estabilizarse al soltarla. Luego instalamos el motor
en un modelo que previamente vold con un ST 46 y con un MCoy .40 (serie 21) lo cual nos sirvib perfectamente para poder
comparar sus caracteristicas, En vuelo probamos con una 12x5 como se recomendaba perc notamos falta de potencia y
velocidad de vuelo. Después de varias de pruebas determinamos que una 11.3x6.5 respondia muy bien en todas condiciones. La
falta de potencia se corrigio quitandolé una de las juntas de ia tapa que traia demas. Durante el vueto notamos una caida de RPM
que posteriormente comprobamos que se debia a un excesivo enfriamiento del motor. Lo solucionamos reduciendo la toma de
aire del carenado y utilizando presion de silenciador. Observamos en este motor la gran capacidad de "Picar" casi
instantineamente cuando el modelo levanta [a nariz v a ahogarse (y mantener la velocidad) en las "Bajas" durante [a mariobras.
En ese aspecto se mostréd superior a los dos motores probados anteriormente, demostrando que en dias muy ventosos el modelo
se acelera mucho menos. Por lo tanto conctuimos que el excelente peso del motor (airededor de 240 Grs,, silenciador incluide)
mas el comportamiento que se observo en vuelo, hacen del DS .50 un excelente sustituto del ST 46 y un motor a tener en
cuenta a Ja hora de competir.

Nota: Es muy poco el tiempo que tuvimos para experimentar este motor completamente. Creemos que en lo que respecta a
hélices y puesta & punto del motor, hay mucho que probar todavia.

Gabriel y Lucas

EN MAR DEL PLATA EL MODELISMO ESTA EN

‘de Eduardo y Oscar Barbalarga -

AERO'MUDEUSMU FERROMODEL:DMO

. AUTOMODELISMO @ ; |
- TODAS LAS MAQUETAS Madera balsa-lMotores-Accesorios
Ademds: Armado y Reparacion de Modelos N Modelos para escolares N

Radiocontrofados (Entrenadores, £scalas, erc) ‘s T .
Envios a la zona y a cualquier punto del pais LirConirof-Hadiccontrol

AV. LIBERTAD 4602 - (7600) MAR DEL PLATA 1.8 Justo 0441-Capital. Tel: 642-8468
Tel. {023) 741148 | |\ ! 8 /
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F2C TEAM RACING INFORME CAMPEONATO
SUDAMERICANGO PANAMERICANQ Y NACIONAL

i W,’ryfrnrrr'

Rafaela Sta. Fe

Aligual que ¥2B Acrobacia, F2C Team Racing congrego a una cantidad
mas que interesante de equipos llegados desde Brasii y nuestro pais: 11
en total. Si bien esta cifra puede no parecer importante, es mas que
alentadora si se considera la etapa negativa que ha atravesado el vuelo
circular en Argentina en los dltimos afios; v ademas si recuerdan las ediciones mas recientes

del Campeocnato Sudamericano, Entre los equipos participantes, se encontraron los tres

oficiales de Brasil (asistentes al campeonato mundial Suecia-96), y los tres oficiales Argentinos. Ademas, se concretaron
varias reapariciones muy esperadas por toda la familia del vuelo circular, como par ejemplo la de Jorge Cromberg de
Ciudadela, que luego del recordado failecimiento de su hermano Alberte "Con el que formara equipo durante tantos afios”
no habia vuelto a competir. Esta vez retornd, como mecanico de Rubén Michellis formando el tercer binomio oficial de
Argentina, notandose con fuerzas y motivaciones renovadas para reiniciar la competencia. Como equipo nimero dos de
nuestro Pais se encontraron los jovenes Fernando Minetti / Carlos Perrén, y como pareja rimero uno los conocidos Sergio
Goddio / Sede Giay, estos cuatro titimos oriundos de la localidad anfitriona: Rafaela. Paralelamente, las tres parejas
competidoras en el Sudamericano con Brasil fueron: Ricardo Brietzke /Rogerio Wieck, Wellington Mary /Nelson Mary y
William Wingetter /Henry Wingetter, todos de la Iocalidad de Sao Bernardo do Campe. Completaron la delegacion paulista
volando por el Panamericano Alfredo Marques /Alexandre Torres y Marcelo Rodrigues (quién vold junto a Wellington
Mary en este evento). Por el lado Argentino, también tomaron parte Carlos Sincovich /Diego Sanchez (otro de los retornos)
y Matias Dominino /Mario Fernandez: El primero en su casi debut dentro de Team Racing en competencia; el segundo
retomando el ritmo tras algunos afios de inactividad en este Panamericano. Antes de iniciar una resefia de lo acontecido
indicamos que el campeonato se estructurd de la siguiente manera:

Tres rondas de eliminatorias.

Final Sudamericana (equipos oficiales). Final Panamericano (equipos oficiales y no oficiales).

(no se corrié una final por el concurso Nacional, sino que para clasificacion se consideraron los mejores tiempos de los
equipos argentinos en las eliminatorias).

Clasificacion Sudamericana y sintesis
1° Ricardo Brietzke / Rogerio Wieck

Por Carlos Perrén

(BRA) Motor (BP}

2° Wellington Mary / Nelson Mary (BRA) (MAZNJAK}
3° Willian Wingetter / Henry Wingetter (BRA) (CHATKA}
4° Sergio Goddio / Sede Giay {ARG) {CHAJKA}
5° Fernando Minetti / Carlos Perrén (ARG {CHAJKA}
6° Rubén Michellis / Jorge Cromberg {(ARG) (MAZNIAK}

Como se puede apreciar en las posiciones, existié un dominio marcado de los equipos brasilefios quienes desde hace ya
bastante tiempo vienen trabajando en forma conjunta, teniendo ademas una experiencia mas reciente a nivel internacional.
Los ganadores no denotaron una velocidad impactante en ninglin momento, pero demeostraron ser sin dudas los mas parejos
del campeonato. Reaprovicionamientos siempre idénticos y vuelos muy pero muy regulares apoyados por un moter BP
bitgaro de presiaciones excelentes. Los subcampeones, equipo muy experimentado con un sinniimero de prestaciones
internacionales y muckos titulos en su kaber, exhibieron por momentos un rendimiento excepcional de su MAZNJAK Ruso
{llegando a marcar un tiempo de primer nivel mundial, el mejor del campecnato 3:18:06). Sin embargo, evidenciaron
algunos problemas minimos de puesta a punto y arranque en la carrera final, y debieron conformarse con el segundo lugar.
El podio sudamericano lo completo el diio Wingestter, quienes lograron marcar un buen registro de 3:34:04 (empleando
otro motor de procedencia rusa el CHAJKA) el que les permitié llegar a la carrera decisiva (sufrieron dos descalificaciones
en las eliminatorias).En la final, quedaron prematuramente al margen, cuando luego del primer reaprovisionamiento su
modelo se desvio hacia el centro del circulo de vuelo y no pudo ser recuperado por et mecanico. Los argentinos tuvieron
que conformarse con ver esta final desde afuiera, pero no por ello el saldo fue negativo, puesto que se noté una mejora
auspiciosa respecto al nivel de los ultimos tiempos. Tarto Goddio / Giay como Minetti / Perrén empleando motores rusc '
CHAIJKA, al igual que Michellis / Cromberg con MANJAK pudieron haber bajado los tiempos que finalmente quedaron en -
fas planillas de clasificacion. Geddio / Giay estuvieron 2 un paso de ingresar a la final con un 3:38:50. Sufrieron durante
toda ia competencia problemas de arranque que terminaron por marginarlos de dicha carrera. Minetti / Perren por su parte,
contaron con un arranque extremadamente confiable, pero fallaron a la hora de la puesta a punto en velocidad y se quedaron
con un 3:59:21, Por su lado Michellis / Cromberg, también mostraron una velocidad mas que interesante, pero no pudieron
evolucionar en una carrera sin problemas de arranque o puesta a punto y terminaron con un 4:06:15
Clasificacion Panamericana

1° Ricardo Brietzke / Rogerio Wieck

(BRA) Motor {BP}

2° Wellington Mary / Marcelo Rodrigues  (BRA) INELSON}
3° Willian Wingetter / Henry Wingetter (BRA) {CHAJKA}
4° Alfredo Marques / Alexandre Torres {BRA) {CHATKA}
5° Sergio Goddio / Sede Giay {ARG) {CHAJKA}
&° Fernando Minetti / Carlos Perren (ARG) {CHAJKA}
7° . Rubén Michellis / Jorge Cromberg {ARG) {MAZNIAK}
g? Carlos Sincovich / Diege Sanchez {ARG) {NELSON}
9° Matias Dominino / Mario Fernadez(ARG) {CHAJKA}

Clasificacion Nacional (de acuerdo a los mejores tiempos en las eliminatorias )

1° Sergio Goddio / Sede Giay (RAFAELA) 3:38:50
2° Fernando Minetti / Carlos Perren (RAFAELA) 3:59:21
3° Rubén Michellis / Jorge Cromberg {BS. AS) 4:06:13
4° Carlos Sincovich / Diego Sanchez {RAFAELA) 4:34:22
5° Matias Dominino / Mario Fernandez (RAFAELA) 67V,

A modo de conclusion puede insistirse una vez mas en la diferencia marcada por Brasil sobre Nto. Pais y por ende el gran
trabajo a realizar de ahora en mas. Pero mas alla de eso nuestros equipos han evolucionado. Sobre este Sudamericano nos
queda por mencionar el compafierismo y espiritu deportivo. Hacemos votos para que estos lazos de amistad aumenten dia

a dia
plequipos F2C Rafaela Carlos Perrén.
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-/ Mar del Plata

Por Ricardo Arrayet

Hola Apuqueros !

Aqui van las novedades de esta parte del Pais, con un
breve relato de nuestra actividad U-controlera. La actividad
de vuelo se estd efectuando en dos lugares: el campo de la
Agrupacion Marplatense de Aeromodelismo sito en Laguna
de los Padres (Ruta 226 Km. 15) y en el predio del Sindicato
de Empleados de Casinos, ubicado en [z Ruta 88 Km. 5 1/2.
Ea este dltimo tugar se retne la gente que integra lo que
hemos denominade Pefia U-C Mar del Plata, siendo esta su
actividad: Daniel Asencio; estd volando a medias con su hijo
Sergio, un Haledn 1T con motor O8 35 FP y construyendo
uno igual pero con fllaps. Su hijo U-Centrolero nuevito pero
que avanza "fuerte”, dominando el vuelo invertido y atacando
las primeras "redondas” combinadas. Herndn Monello -otro
de las "inferiores”-, volando con un Halcdn IT con motor OS
40 FP quién al igual que Sergic estd pidiendo "pista" para
pasar salir rapidamente de novato, mientras su padre y
constructor Omar le termina un Trivial Pursuit "achicado”
para el motor "40". Héctor Muifioz en "impase” por rotura de
su Halcén con motor ST 40. El "team Muiioz" se completa
con los hijos del anterior, Julian "ablandando” su flamante
Trivial Pursuit con motor QS 46 SF "full desarmable" y su
hermano Hernan volande un "Cardinal" para motor OS 40
FP teniendo en terminacion otro similar pero para motor ST
51. Osvalde Cuello (padre), rearmando dos Avantis que afios
atras sufrieron la clasica "elevacién de suelo”, fendmeno
natural muy frecuente por estos lugares. Mientas tanto vuela
un ajetreado Haledn I con motor FOX 35. Su hijo Osvaldo
{Ir.) ablandando mufieca con el mismo Halcdn I motor OS 40
FP (el mismo del Nacional en Rafaela) mientras su padre
"alleriza” uno de los modelos antes mencionados. Ricardo
Arrayet sigue con el Saldunga I1, motor 8T 51 con el cual
participd en el itimo Nacional en Rafaela y tiene en su poder
un Stalker Pro .61, escape trasero el cual montara en un
Patternmaster del cual falta terminar el fuselaje. "Nano”
Mangone atacando con todo en la gama FAI con un Haleén
11 con un motor Thunder Tiger 40 GP y pronto a volar el
viejo Saldunga T ahora remozado. Jorge Daher estrend su
Halcon Il motor QS 40 FP, el cual ya "doma” después de
otros dos rotos por haber sufrido las consecuencias del
fenémeno natural antes mencionado, Pablo Rodrigo es el mas
nuevo, incluso por edad: recién estd en la etapa de "aterrizaje
- nivelado - despegue", pero ya tiene su motor Thunder Tiger
40 GP y un Haleon 11 en construccion para el mismo. Otro
mas "de las inferiores" que promete mucho y bueno. Un
"aparecide en inaccién": Raul Burcaizea. En proximas notas
iremos contando experiencias de vuelo, uso de motores, Etc.
Por ahora estan presentados los actores.  Hasta la proxima.

Ricardo

Misiones

Con un invierno de 25° a
32° C., con poca actividad en el circulo, ya que mi tltima
adquisicién en motores "Un MERCO .61 SS" del especialista
Tom Dixon "Terminé definitivamente con la vida de mi
queridisimo y apreciado Cheyenne. A mi regreso de Mar del
Plata en Marzo de este afio, luego de estar en QUIRQOFANO
por seis meses el finado Cheyenne, con nuevo recubrimdento
en el fuselaje {pintura acrilica a soplete) estuvo ei dia de ja
Primavera para dejarme un grato recuerdo. Apenas cuatro
vuelos logré realizar con este, luego de una verdadera cirugia,
va que una vez pintade como para volar con el mismo motor
T Tiger .40 pro, la llegada del MERCO me hizo reformar el
morro para colocarle el mismo, tentendo que tirar hacia atras
la F1 y fabricar un nueva tanque de combustible.

1° Vuelo: salidé con motor muy afinado v la velocidad del
mismo no me dejd tirar manicbras, salvo un invertido a baja
altura de Aprox. 6 0 7 gires comg para no aburrirme.

2° Vuelo: Salid con el moter un poco grueso, ya que una o
dos maniobras solamente me hizo el cambio de potencia
como para recuperarse (el quiebre 2-4-2- no se hacia
presente)

3° Vuelo: cerré la aguja 1/4 de Vta. y fue entonces cuando
descubri las cualidades de la dupla {(motor y modele) logré
hacer algunas media vuelta espectaculares ya que volando a 2
Mts. de altura lo ponia a 90° y sentia la fuerza que tenia justo
arriba de mi cabeza, seguidamente de esto logré hacer 2 y
hasta 3 loopings consecutivos

4 Vuelo: en el 3° vuelo logré apreciar una mejor marcha a
mitad de vueio. Pensé que seria muy bueno que alguien me
explicase eso. Fue entonces cuando atiné a cerrar la aguja
nuevamente pero apenas 2 puntos { menos de 1/4 de Vita) y
comencé mi corto vuelo pero con un dedo castigado y
sangrando por una contra explosion (la sangre llama a la
sangre), todo estaba perfecto pero en un looping consecutivo
hacia adentro con instinto animal a 45° me fu hacia el techo
vy le apliqué 2 loop normales (un perfecto ocho vertical) fue
entonces cuando senti que mi guapeza no seria comun ya que
en un ocho horizontal con mal movimiento de manija ie di
paso al destino, y la tierra colorada una vez mas me arrebatd
un modelo. En cuanto al PATHFINDER me encuentro
dandole la terminacion de pintura acrilica a soplete, previas
manos de Dope un poco de tapaporos y se encuentra en este
momentc con su primer mano de impresidn , ala de
Monokote (5 colores), Estabilizador cubierto con Silskpan.
Quiero agradecer especialmente at Sr Jorge Santo por los
accesorios enviados desde BsAs. y para recompensar estare
presente en Wilde el 6 v 7 de Diciembre.

Para finalizar este informe Felictto a los Coordinadores por
los excelentes informes antes publicados y me despido de
tedos con un fuerte abrazo Emiliano

Por Emilianc Thomas

Casilla de Correo 32 Suc. 11 1411 - Capital

PLANOS

s

AEROMODELISMO - NAVALES
RICYUIC 7o) 01 921-2124

Gobricocién, disefio y
venia de Kits R/C.
Modelos escolares y
deportivos. Vo) >rrPrre,
Ventas por mayor y menor.
Combustible, motores, accesorios.
Modelismo Naval R/C

Tel/Fax: (041) 92-2214 < Rivadavia 1521
Villa Gobernador Galvez

\_ (2124) Provincia de Santa Fe -/




NP F VIR o e

NOTICIAS:

Con referencia al certamen de Diciembre esta-
mos trabajando "A todo Vapor". Enviaremos "a quién lo solicite" fotoco-
pia de guia Filcar para que puedan arribar al C.A.L. Wilde.
Reiteramos la calidad de "Encuentro amistoso” del mencionado certamen. e ]

Por cualquier motivo comunicarse al T.E. 01 206 - 5094 y preguntar por Jorge y/o Carlos Iza. En por Jorge Santo S.
lo concerniente a las novedades puras de la regional haré mencién en primer lugar que el amigo

Carlos Cativa ha procedido a la reparacién - en este caso cambio del buje - de motores Fox 35, Os .35 Max, y Thunder Tiger GP
.40; y a la preparacion para carreras pylon de motores Magnum .40 (con ruleman), ASP .40, Rossi F1 .40, Picco .40 brindando
resultados excelentes.

Promocién para aeromodelistas: El C:AI: ofrece por $ 20.- hacerse socio (esto incluye matricula y tres meses pagos) luego

$ 12.- por mes, con todas la comodidades e instalaciones que un socio se merece. Con la mejora del Clima se ha incrementado la
cencurrencia de U-Controleros en el Club. teniendo unos fines de semana buenos, soleados y poco ventosos. En estos
momentos estamos finalizando con todos los trabajos previos de la organizacion de nuestro certamen. Estamos moviendo la
papeleria necesaria que se requiere en un evento de esta indole. Burocracia al fin

¥ Gran Bs. As. Sur

Jorge Santo.

FE DE ERRATAS En el namere anterior la presente regional fue publicada como "Gran Bs. As. Oeste” en

vez de "Gran Bs. As. Sur". rogamos disculpas.
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7

&
A3

USO DEL.COMBUSTIBLE ADECUADOC PARA CADA TIPO DE MOTOR

En nuestro niimero anterior dimos inicio a un articulo acerca de combustibles teniendo en consideracion que
no ‘haciamos mencion a los aceites sintéticos por no ofrecer la bondades suficientes comparando los mismos con el
clasico Ricino - Castor vy usando como aditivo Nitrometano. Asi llegabamos a nuestro primer cuadro con motores de
vieja data como el Fox, MCoy, Jhonson, OS Max, tal como vemos a continuacion: o

SPORT COMPETICION
ACEITE RICINO - CASTOR 30 % 30 %
METANOL 70 % 65 %
NITROMETANO - 5%

El empleo de menos del 29 % de aceite en este tipo de motores provocara serios inconvenientes. Duke Fox aconseja
el empleo del 29 % de aceite como minimo en sus motores de este tipo de construccidn metalargica. No olvidar lo
siguiente: FI aceite de Castor - Ricino cumple doble funcién en primer lugar la de lubricacién y en segundo término
la de refrigerar (va que el aceite al ser evacuado por ¢l escape se lleva consige parte de la temperatura de motor).
Jamas emplear aceife sintético en estos motores.
MOTORES CON AROS (todo tipo de construccién metaliirgica) ‘

Aceite Ricino - Castor: Nunca menos del 25 %, Metanol: Aprox. 65 - 75 % (segan cantidad de nitrometano
a emplear) Nitrometano: Maximo 10 %. FEjemplo de mezclas:

SPORT COMPETICION
ACEITE RICINO - CASTOR 25 % 25 %
METANOL 75 % 65 %
NITROMETANO - 10 %

Recordar: Jamas por bajar el porcentaje de aceite en ta mezcla se aumentaran las prestaciones del motor. Estaes ur,
tipica y erronea creencia de muchos avezados. Aeromodelistas, lo tmico que se logra bajando el porcentaje de aceite
en la mezcla es ACORTAR la vida util del motor. Cuando de fabrica se recomienda menos del 25 % de aceite en la
mezcla es tan solo para aumentar ¢l consumismo (de motores obviamente). Mi consejo al respecto es: - Guiarse por la
cautela y el razonaraiento.

MOTORES ABC, ABN, AAC, Y ABCD
Como parrafo aparte destacamos lo siguiente en estos tipo de motores: Algunos de elios por tratarse exclusivamente

de motores de "Competicién” toleran un 20 % o menos de aceite en la mezcla. Ya que se trata de motores de una
vida il muy corta § Por que lo del 20 % o menos de aceite en la mezcla?. Debido a su ALTO NIVEL de cornpresion
en la camara de combustidn un mayor porcentaje de aceite resultaria perjudicial para sus partes mecanicas
(entiéndase: Piston, Biela, Perno de piston, Etc). Algunos de estos motores de competicion se surmimistran de fabrica
con tn juego extra de juntas de tapa de cilindro para bajarle la compresion y usarlos con mayor porcentaje de aceite
y asi emplearlos como motores Standar. Para estos motores (ABC, ABN, AAC, y ABCD) de uso sport o semi-
competicién van perfectamente los siguientes valores de mezcla

SPORT SEMI-COMPETICION
ACEITE RICINO - CASTOR 25 % 25 %
METANOL 75 % 65 % 60 %
NITROMETANO - 10% 15 %.

Notandose que el porcentaje de aceite nunca bajo del 25 %.
A MANERA DE COMENTARIO FINAL: Cada quién es libre de hacer uso del porcentaje y tipo de aceite que
mas le plazca, pero tened en cuenta la vida dtil y prestaciones del motor. Lo que se cuida hoy seguird andando per-

fectamente maiiana.

Escribié este articulo Jorge Santo Scorpino Téenico mecanico Esp. motores 2 tiempos Colabord, asesoro y super-
viso Carlos Cativa Técnico mecanico preparador y fabricante de motores 2 tiempos de competicion Se atenderan
consultas técnicas en el T.E: 01 206 - 5094




Eleapinlodehoy., La el (oseaelreenbrimiento

(1° parte)

por Roberto Mestorino, En el nimero anterior hablabamos "De como me las arreglo para cortar un ala de telgopor”.
Hoy podemos comenzar diciendo que: El telgopor adecuadamente recubierto es una de las
estructuras mas resistentes que conozeo (excepto las alas talladas en un blogue de acero que segiin las malas lenguas en U-Contral
también vuelan). Lo que en realidad aguanta toda la carga es ¢l recubrimiento curvado, sobre todo en el borde de ataque. El papel
del telgopor consiste en mantener la forma (y por lo tanto la rigidez) de la estructura. Para lograr esto el revestimiento debe estar
perfectamente adherido al telgopor. Si esto se logra es innecesario dotar el ala de largueros. La gama de revestimientos es muy
extensa: madera balsa, Kirt, Madera para enchapar muebles, Cartulina plastificada o no, papel madera, y hasta papel de diario (que
permite entretenerse con alguna gque otra noticia atrasada mientras uno espera que arrangue el motor). Todos estos
recubrimientos (y algunos mas) funcionan bien a condicién (stiper importante y lo repito} de que adhieran perfectamente al
telgopor. En primer primer fugar, el telgopor debe estar preparado. Luego de cortarlo quedan una enorme cantidad de "pelitos”
gue son producte de! telgopor fundido por el arco; deben ser eliminados con lija suave, de lo contrario el revestimiento quedara
"agarrado de los pelos” para luego desprenderse y trabajar por su cuenta con lo cual la resistencia disminuye tremendamente (y
cuando digo tremendamente no exagero). Tampoco la superficie debe presentar baches ni "chichones". Un block de lija largo es
ideal para solucionar esto iltimo. No es facil limpiar el telgopor de la pelusa y el polvo luego de lijarlo ya que al frotarlo se carga
con electricidad estatica (que atrae el polvillo) y lo deja entre los poros. El remedio: Uso una aspiradora (de paso limpie los
alrededores y salvaguardo la paz del hogar). en segundo lugar debe considerar el adhesivo a emplear. El adhesivo no debe atacar
al telgopor. Haga una prueba antes sobre un sobrante del telgopor utilizado. Debe tenerse en cuenta que la mayoria de los
adhesivos comienzan a "pegar” cuando se evapora el solvente. Como el telgopor es practicamente impermeable esta evaporacion
debera tener lugar a través del revestimiento (lo que no es facil y tarda mucho). La cola vinilica diluida es un excelente adhesivo
pero tarda dias en secar y es pesado, lograr que el revestimiento se mantenga en posicion mientras seca puede lograrse con los
métodos tradicicnales: Alfileres (algunas cajas), Cinta autoadhesiva, broches, Etc. Una forma répida y comoda de lograrlo (no de
secario) es guardar el telgopor sobrante del corte de la parte inferior def ala y utilizarlo como cama (técnica del ala perezosa).
Proceda asi: Cologue el revestimiento inferior sobre la cama. Pésele el adhesivo y también a [a parte inferior del ala (ambas
superficies deben tener adhesivo). Coloque el ala sobre el revestimiento inferior, ahora pase adhesivo sobre el revestimiento
superior y sobre la parte superior del ala, coloque el revestimiento sobre el ala. Apricte bien todo. Tenga preparada su coleccion
de revistas de aeromodelismo (nada de Play Boy, Gente, Caras, Etc. que estdn afuera del espiritu acromodelista) y coloquelas
sobre el ala. Las revistas se doblarén segin el contorno del ala {si la colocd con el doblez en el sentido de la envergadura) y
mantendran con su peso el revestimiento en su lugar, si el peso de las revistas ao alcanza agregue ladrillos o mejor bolsas con
arena. Es conveniente presentar todo sin el
N adhesivo para ver st el conjunto esta en
/ﬁ)‘ L& 4 173 bi .  adel ,
orden y calza bien, si es asi adelante y a

\ Loridest0mid pegotear. Un procedimiento mas rapide (y

o sedenf] mas liviano) es utlizar cemento de
3 contacto. como el solvente se evapora en su
mayor parte antes de proceder a la union
telgopor - revestimiento, el pericdo de
secado es minimo. Conviene hacerlo sobre
<A la cama (como todas las grandes uniones)
para que el ala no se deforme, asegurese
que el cemento de contacto sirva para telgopor, lo ideal seria diluirlo y pasarlo a soplete (después te quierc ver para limpiar el
soplete */%&"=11"**"111), buscande buscando se lo puede conseguir en aerosol lo que va es toda una paqueteria, busque (vale
la pena). Otro problema de peso es el peso, considere esto a la hora de elegir (en general los de contacto son mas livianos). Use
siempre la cantidad minima necesaria, no se propase, el adhesivo puede llegar a pesar tanto como el telgopor utilizado, contrélelo.
Pese 4 los elementos del ala antes v después de pegarlos (con eso no arreglamos nada pero le queda el dato para la proxima vez).
Recuerde que la experiencia vale. Puede ocurtir que el revestimiento presente burbujas de aire: Pinchelas con alfileres y estire el
recubrimiento con la plancha caliente (perc no tanto como para fundir ef telgopor que esta debajo), pase la plancha expulsando el
aire hacia el agujerito hecho con el aifiler, las colas sobre todo Jas alifaticas y en cierto grado las virilicas pueden ser puestas sobre
las superficies a pegar y luego de dejarlas secar pueden pegarse con la plancha como sl fuera monokote. Es cuestidn de probar y
ver. Cuando el recubrimiento es de balsa el borde de ataque puede ser un problema, puede mojarse Ia balsa con agua hirviendo
(pongala en la bafiadera y riéguela generosamente con la pavaj y tuego usar el ala de telgopor como molde, otra opcion es colocar

una varilla de balsa como borde de ataque.

A B ES T  y
To FUfetipe”

Roberto {continuara)

La Reginal Gran Bs. As. Oeste tiene proyectada una cena de fin de aiio que se ltevard a cabo la 2° quincena del mes de
Diciembre en las instalaciones del Club Aeromodelista Ciudadela del Palomar esperando contar con gran cantidad de
asistentes. Por ello solicite mayor informacion en los teléfonos 01 628-6832 Sr. Roberto, o al 01 488-5367 Sr. Jorge
a los efectos de acondicionar infraestructura y pasar todos en momento inolvidable.

Seguramente otras regionales también orgawizardn sus dgapes por tal motive no dejen de contactarse con el
coordinador de cada zona durante los primeros dias de Diciembre donde recabarin mayor informacion




1er. CAMPEONATO ARGENTINO DE U-C DEL SUDESTE

2do. TORNEO A.P.U.C.A. R.S.G.B.A. - WILDE 97

Club Atlético Independiente - Campo deportivo Wilde
Realizacién: 6 y 7 de Diciembre de 1997

Categorias: Acrobacia Promocional, F.A.l., Combate
Fly - in, Menores

solicite informacién al coordinador de su zona o al 01 206 - 5094 Sr: Jorge

E Apellido.. oo O 1] o1 =1 TR g

£ DOoMICHHIC e Piso......... Dpto..ees CPiineneen.
Ciudad....cococrricriicinanns Teléfono...uuia e Doc. Id N2 e e E
Edad............ Regional.....cceenivinne.

g INDICAR CATEGORIA DE PARTICIPACION  (tachar lo que no corresponda) E

PROMOCIONAL F.A.L COMBATE MENORES FLY - IN

§ FOTOCOPIE RECORTE Y ENVIE ESTE CUPON ANTES DEL 25/11/87 A NOMBRE DE: JORGE S.
SCORPINO

E SAN CARLOS 1112, 1875-WILDE, BS. AS. A LOS EFECTOS DE ACONDICIONAR LA INFRAESTRUCTURA g
ADECUADA . .
PARA QUE TODO RESULTE UNA GRAN FIESTA -- ENVIE SU CUPON HOY MISMO 11!

% - Y A PARTICIPARIN -.- E

v

"EXTRA 11 - EXTRA 1l - EXTRA 1!
NO ENFRIE SUS MOTORES !

| Estlmado amigo: EL CIRCULO AEROMODELISTA RAFAELINO lo invitaa partlmpar del Gltimo
fconcurse de vuelo circular de este afio en la provincia de Santa Fe, los dias 29 y 30 de | :
gnoviembre en sus instalaciones. Es tiempo de festejar volando (y comiendo algo claro..)el

| resurgimiento de esta maravillosa actividad.
—-YA QUEDAN POCOS DIAS NO DEJE DE ASISTIR —

F2A GOOD YEAR RACING
F2B8 MIN! GOOD YEAR RACING
F2C ACROBACIA PROMOCIONAL
ESCALA
LLAME YA 1111t Sr. Claudio Chacon 0492 2- 4183
no se lo pierda!!! Inscripcion $ 10.-

“LA MANIJA ORGANO OFICIAL DE. DIFUS[ON DE LA-ASOC!ACION PILOTOS UwCONTROL ARGENT]NOS
PROPIETARIO: JORGEH. ‘CAPUTO - EDITOR: RESE”ONSABLE MIGUEL A. ARNO. - T A
EJEMPLAR N° 8 ANO 2 NO\IIEMBREI DICIEMBRE: 1997 _TIRADA 500 EJEMPLARES o
SUSCR!PCIONES $ 12 - EN ESTAMPILLAS DE_B JO VALOR POR UN ANO 6 NUMEROS
“La Manijia" no se responsabihza por ias consecuenclas e los comentanos y artlcufos ﬂrmados por los autores de

IOS mlsmas

A P U C A ES UN NEO\IIMIENTO DE lDEAS DIRIGIDO CON EL OBJETO DE DIFUNDER Y PROMO\IER LA

Ai:%lx}[ziAb DEL VUELO CIRCULAR DENTRO DEL AEROMODELISMO ARGENTINO Y EXPRESAR UNA
CORRIENTE DE OPINION SIN FINES DE LUCRO
Sl DESEA RECIBIR “LA MANIJA” ESCRIBANOS A LA SH.LA BE CORREO N° 545 7600 MAR DEL PLATA, -

BUENOS AJRES YLE REMITIREMOS MAYOR]NFORMACION




Representante Bene Rodriguez Control Line Ltda.

Madera Balsa - Motores - Accesorios - Kits para armar

‘ 9 de Julio 460
1702 - Ciudadela, Bs. As. R.A.
TEL: 01 653 - 4582

{Escolares - Vuelo Circular - Radio Control)
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Quienes deseen contactarse con "MOTORIN" para formular preguntas y sugerencias deben dirigir
su correspondencia a: ORENSE 1018 1706 - HAEDO NORTE BS. AS.

; i 3 el SRS 2
Club Atético Velez Sarzfield La institucién sigue trabajando en los cursos de aeromodelismo en sus categorias vuelo
libre, y U-C 1/2 A, pero en esta ocasién el alumnado no estuvo compuesto de pequefos entusiastas en dar sus primercs
pasos en la actividad. Por el contrario el curso ha sido dictado exclusivamente para docentes de actividades practicas
contando con el apoyo del municipio local y la F.AA. y mas de una treintena de inscriptos quienes festejaron la
finalizacién de curso A TODO CONCURSO ! )

FELICITAMOS A LAS AUTORIDADES DEL C.AV.S., A SU SUB- COMISION DE AEROMODELISMO, Y A LOS

INSTRUCTORES Sra. NELLY DE GIORDANO, y los Sres. CARLOS PIVA y OSCAR BENDRANAS lil




ESCALA 1:2 (llevar las partes al doble de las medidas del plano)

Planos y realizacion del prototipo : Gentileza de AEROBALSA
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Tal como nos prometiera nuestro amigo "MOTORIN" en el nimero anterior aqui presentamos un modelo 1/2 A sumamente
sencillo de construir y por demas econémico. Ideal para inicio de los mas pequefios. Si se presentan dudas constructivas no

olviden consultarle en la direccién que aparece al pié de su historieta..




EL CORREOQ DE APULC.A.:
QUE COMENTAN USTEDES

Me dirijo a Uds. a los efectos de solicitar mayor informacién... Asimismo deseo saber *
como puedo suscribirme al boietin editado por ustedes y el costo del mismo.
Ricardo A. Lentasio - San vicente - Santa Fe

B. Ricardo a esta altura ya habras recibido nuestro envio el que esperamos haya sido de tu satisdacion. Aguardamos tu
respuesta y hacemos propicia la eportunidad para ofrecer estas como tus paginas.

I enclose, (huy, perddn esto es cuando uno pide cosas afuera...) Aqui mando estampillitas para seguir rectbiendo la revistita. Felicitaciones
por el esfuerzo prolongado. Aqui editamos la revista del Club CAR bimestral con articulos; interesantes, instructivos he insuperables sobre
U-Control. .. (demas esta decir que los escribi yo...)

Francisco collado - Roesario - Santa Fe

R Hi.Hi..Hi.. muy simpdtica tu carta, v ya hemos solicitado permiso para reproducir les articulos... A proposito si tenes
oportunidad de ver al autor de los mismos solicitale por favor que nos mande alguno 2 nosotros para compartirios con los
amigos... Un gran abrazo!

Hemos recibido "La Maniia" n° 7 lo que nos colma de satisfaccion... Aprovechamos [a oporturidad del re-envio del N° 5 debido a que el
mismo nunca llege a nuestras manos... También adjunto estampillas a los efectos de que nos remitan el catdlogo de planos disponible...
Victor y Pedro Aztiz - Moreno - Bs. As.

R. Queridos amigos siempre son leidas con mucho interés sus cartas y nos complace saber que estdn en la biisqueda de nuevos
modelos para construir {lo selicitado fue enviado operiunamente). Hasta Ia préxima,

bido mil disculpas por no haber escrito antes debido a que mis actividades-aeromodelisticas son nulas (lo tnico que hago es leer Via.
publicacién). Ademas me encuentro abocado a terminar mis estudios de ingeniero electricista, esperando recibirme en Diciembre del
corriente afio...En Bahia Blanca la actividad del U-C no existe... De todas manera confio que en algin momento va a resurgir esta
categoria sobre todo si comienzo a ir al campo de vuelo. Me parece excelente la idea de buscar el método para hacer posible la
participacion de equipos argentinos en el exterior....Fundamentalmente haciendo un fondo cooperativo.
Leonardo Lacombe - Bahia Blanca - Bs. As.

R. Leonardo ;; ya casi estamos en Diciembre !! Fuerza que no falta nada !!l Deseamos éxito en los finales y... Recorda tusg
propias palabras "-..sobre todo si comienzo a ir al campo de vuelo..." Gracias y A RETOMAR LA MANWJA MUCHACHO !

Amigos del U-C 8oy un aeromodelista que esta comenzando en este hermoso depone el cual me ha dado varias satisdaciones ya ademas
del U-C me dedico al V. Libre, [z cosa linda es que uno se encuentra con persenas (ue comparten sanarmente lo que saben
me gustaria recibir aparte de su revista los planos de un medelo para motor .15, tengo un OS de Radio.

Hector YWasinger - Segui - Entre Rios.

R. Estimado Héctor con gusto tratarcmos enfre todos de ayudarte en todo lo que podamos y lograr que siempre puedas opinar
cosas tan lindas de los practicantes de la actividad. Separadamente enviamos respuestas puntuales y gracias por escribirnos.

...Sublime lo de "MOTORIN®... me sorprendid ademas la cantidad de paginas.. Fue un gusto habernos encontrado en el torneo Jim
‘alker...Con respecto a los torneos yo quiero un Nacional gue siempre sea una fiesta y al que acudan cada vez mas gente, practicantes y

éXpertos que no tengan que pagar tanto si no van a eventos internacionales, por supuesto que quiero al equipo Argentino en el mundial,
pero también de igual a igual con los pilotos brasilefios /estard nuestro equipo en condiciones de enfrentar los gastos para estar en San

Pablo en el 997 Bueno desde va que si el deseo de todos es estar en Kiev'98 Cuenten conmigo Mi apoyo al equipe Nacional es total... Ya

tes estoy comprando la remera.
Lucas Marelli - Rosario - Sta. Fe.

R. Querido Lucas tu carta es muy rica en contenido y nes hace reflexionar sobre todo lo que debemos ain seguir trabajando de
manera organizada para que los esfuerzos se vean coronados con €xitos...pero estamos por el buen camino Gracias por tu apoyo

a los maximos exponentes de U-C Nacional.

Les cuento gue fue muy fructifero este afio en nuestro quehacer del aeromodelismo la secretaria de educacion del gobierno de fa C.Bs.
As. nos pidié de darles cursos a docentes del drea educacion artesanal y técnica, el que se dictd entre los meses de Junio y Agosto,
finalizando el. mismo con practicas de vuelo v competencias ENTRE LOS DOCENTES !

Nélida Murno de Giordano - Capital Federal,

R. Estimada Nelly por si todavia alguien no la conoce a través de este extracts de su carta se dara cuenta que lo de ustedes es Ia
docencia v el "Semillero”. Exitos y a continuar la siembra !!

Muchachos discuipen el olvido.. Lo que pasa es que paré nuevamente la actividad , tal es asi que construi un Siper chipmunk con todos
los detalles quedo hermoso y después de un afio todavia no lo he probado. Aqui la actividad en lo que a U-C se refiere esta totalmente

parada, ef unico que volaba era yo...
Carlos Zabala - Mendoza.

R. Carlos solo podemos recordar las palabras de Leonardo Lacombe en el extracto de su carta que figura en este correo "-De
todos modos confio que va a resurgir esta categoria SOBRE TODO SI COMIENZO A IR AL CAMPO DE VUELO Il
Asi que a hacerle e vuelo inaugural al modelo y manija y manija y manija....hasta que se empachen de verte

volando 11!




