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Machado 2155 = (1712) - Castelar - Buenos Aires - Argentina

Nuestra tapa:
Dedicada a los nost&lgicos, este es el motivo de tapa de una '
Flyinngodels del aﬁé 1958 promocicnando los Nacionales U.S.A
- de agquel afio y jch maravilla! la azafata sostiene en sus ma —
nos nada menos gue un modelo U-control.
Como podran ver, en este nimero la seccidn Nostalgia crecid.
Creemos que las vivencias de los que hoy comienzan son igua-
les a lasde los que lo hicimos en aquellos afios.Ellos y noso
tros descubrimos un mundo nuevo_llevados por la magia del U-
control.Hoy un sinntmero de diseﬁos de aguel tiempo siguen g

vigentes y queremos rescatarlos del olvido.

Bozwie Fuyine FoRIRETS™
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NUestfa contrabaﬁé:‘
que es ia tapa de atras de IM que muestra la tapa de una pu-
blicacién amiga qﬁe le hace "pata" al U-control.Un B-17 U-
control es tapa de Model Show‘én el afio 2000.Com0-deciamos mas

mis arriba la magia del U-control no tiene limites.
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EDITORIAL . JUNIO-JULIO

El afio .pasado, en otro milenio, publicamos un ejemplar de

*emergencia” de la Manija.
Fue para cxplicar, con la carta de Miguel Amé del 10 de
octubre de 1999 ¢l cambio de direccion (postal y de la
revista de’ Ta Manija) y nuestro pedido de -
-colaboracion. '

Hoy, la editorial 'de aquel momento
sigue fan vigente y mds actual que
nunca y por eso aqﬁi la

reproducimos,

? La Manija, como

APUCA. debe seguir
-viva y creciendo para
cumplir con la misién de ser
nexo de union entre los U-Controleros
de todo el pais. Para eso necesitamos
suscriptores (la revista necesita un soporte

econdmico) que la lean, v gue aporten informacién
de las distintas regionales y de.todos los apuqueros en
. general, La Manija no es un submarino. No permitamos que se
hunda. Para evitarlo s fundamental nuestra actitud y compromiso

con ella. Otro tanto ocurre con A PU.C.A.




LA MANIJA

| serd nuestra "Manija".
suscriptores debo decir que lo-es: Necesitamos que cada suscripior salga a

Ahora es donde se hace notar que dificil es seguir andando una vez superado
| et entusiasmo de los primeros mementos AP.U.C.A. 1o recibe aportes

| monetarios de ningin tipo, fodo se realiza gracias a la generosidad de
algunos y la colaboracién de todos. Debido a ello nuestra revista se mantiene

con el monto de las susctipciones. Cuanto mas sean los suscriptores mejor

Si esto parece una campafia para conscguir

Juscar muevos subscriptores que se comuniquen. La Manija s ¢l medio idoneo para hacerlo. Escriban,
odo lo que escriban serd publicado Critiquen, apoyen lo bueno y cambiemos lo malo por algo mejor. '
Propongan ideas: no hay ideas tontas (la idea mas desafortunada es la.que no liega a co_nocer_ée) y la mas
wumilde puede dar lugar a grandes cosas. Si hacemnos algo cada uno, al final habra mucho hecho.

Crear APU.CA. fue algo importante pero cxige um compromisg: mantener vivo lo creado. En eso

stamos ;QUEEN NOS ACOMPANA?,

_Noticias de Mar del Plata )

DESDE MAR DEL PLATA NOTICIAS DEL NACIONAL

Publicamos la carta que nos envia Big R -

(Arrayet) desde Mardel con lo actuado en
U.C. en este nacional 2000.

Fsta carta fue acompafiada por otra
lirigida a Roberto Mestorino més personal
nero- tan -significativa que consideramos
jue debe ser publicada. |

En su texto encontramos que hay. mucho
hara "bajonearse” pero también hay cosas
mportantes que obligan a seguir adelante,

=stas ultimas son:

~ 1- La voluntad de seguir con A.PU.C.A.

2- Contéstamos la pregunta sobre
APUC.A. y La Manija: APU.CA. y La
Manija nacieron juntas. La Manija es el
organo de difusion de A.PU.C.A. y, como
pedimos reiteradamente, debe ser
aprovechado para tal fin (Cismondi,

Vitale, Chacon, Tito, etc. no se borren;)

Arrayet presenta propuestas muy buenas.

Opinen. Desde aqui les daremos manija

con La Manija.




50° CAMPEONATO NACIONAL DE AEROMODELISMO - INFORME U-CONTROL

Durante los dias 25 al 28 de Mayo se efectud en la localidad de Embalse [Pcia.
de Cérdoba) et 50° Campecnato Macional de Aeromodelismo. La actividad de u-
control se realizé en el polideportivo de dicha ciudad en dande se habilitd en una
cancha de fatbol la pista para las pruebas oficiales de acrobacia, en otra cancha
auxiliar se efectuaron las actividades de pruebas y en una cancha de basquet —
adecuada con extensiones de cemento en sus laterales-, la pista para pruebas de
carreras. Al igual que el afto pasado, el alojamiento de las delegaciones se realizé
en el complejo Alte. Brown, ubicado en las afueras de la ciudad habiéndose
alojado algunos participantes en otros hoteles de la misma. El dia 25 debian
efectuarse las competencias de slow-combat pero se pospusieron para el dia
siguiente por falta de participantes. El dia siguiente se realizaron las
competencias de acrobacia promocional con la presencia de 6 participantes de
Mar del Plata y 1 de Cérdoba. Las posiciones finales fueron la siguientes: 1°
Juan Rinaldi, 2° Patricio Nadig, 3° Sergic Asencio {todos de la Asoc. Empleados
de Casinos), 4° Mauricio Sanabria (Agrup. Marplatense de Aeromodelismo), 5°
Gustavo Del Bono (E.AA. Cordoba), 6° Sebastian Sanchez (Asoc. Emp. Casinos)y
7° Laureano Mangone (Asoc. Emp. Casinos). Los tres primeros demostraron estar
en un muy buen nivel de vuelo y la paridad de puntajes asi lo demuestra. El resto
—con menos experiencia-, cumplieron con lo suyo rescatindose los avances
logrados por Sanabria y Del Bono quienes practican esta actividad desde no hace
mucho tiempo. Ese mismo dia se efectud la prueba de slow-combat en la cual
triunfé Sanabria sobre Rinaldi {los dos (nicos participantes). Ambos utilizaron
modelos con fuselaje tabla, lamentandose la ausencia de otros “especialistas” de
esta modalidad, especialmente de ia ciudad de Buenos Aires. El dia 27 se
efectuaron las pruebas de acrobacia FAIl, con una jornada a pleno sol y con viento
“cero”. Se presentaron 9 participantes: 4 de Mar del Plata, 2 de Rosario, 1 de
Cérdoba, 1 de Chile y 1 de Olavarria. Las rondas fueron muy parejas en puntajes y
los participantes demostraron venir bien preparados en cuanto a sus equipos:
todas las partidas fueron en tiempo y las rondas se cumplieron con llamativa
velocidad. Los resultados finales fueron: 1° Gabriel Cismondi (Rosario —Giulia 2-
Jett 50 con pipa), 2° Sergio Vitale (Rosario — Cardinal-5t51), 3° Roberto Redriguez
{Cordoba-Cheyenne-SThH1), 4° Hernan Mufoz {Mar del Plata-SV11-Stalker61), 5°
Hernan Monello {Mar del Plata-Cardinal-ST51), 6° Ricardo Herbon (Olavarria-

Stiletto-0S35), 7° Ricardo Arrayet (Mar del Plata, Giulia 2-Stalker 61),- 8° Juan

Rinaldi {Mar del Plata — Nobler — OS4LA) y 9° Juan Asmus {Chile-Magnum-ST51). //

Ley de Van Herpen
La solucién de un
problema consiste en
hallar a quienes lo
solucionen.

Ley de éxito de Bralek
Confia sélo en quienes
pueden perder tanto como
ti si las cosas van mal.
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El dia 28 se efectuaron las pruebas de carreras en la modalidad Goodyear,
resultando ganadora la pareja chilena conformada por Miguel Poduje—Sergio
Melendez quienes triunfaron en refido final sobre los rosarinos Cismondi-Vitale
quedando en 3er. Lugar el equipo de Rafaela conformado por Cristian Scandalo-
Mario Pozzo {venian punteando pera un accidente los dejo sin posibilidades). En
ese mismo dia se realizé una competencia de combate FAl en la cual triunfé
Patricio Nadig (de Mar del Plata), sobre Miguel Poduje {Chile) lamentandose que
problemas en el motor de este (ltimo nos privara de un apasionante espectaculo.
De esta manera pas¢ ofro campecnato nacional. En generai hubo menos
asistencia que el afio anterior y nuestra categoria fue una de las que menor
concurrencia tuvo. Es evidente que el factor econémico afecta la concurrencia
aunque en muchos casos es por falta de motivaciones, lo que es mas
preocupante. Todo esto debe ser analizado por la F.A.A. para ver si se sigue
realizando el Nacional en Cérdoba unificando todas las categorias o se “abren”
las mismas en distintas fechas vy clubes. De itodas maneras, lo visto en el
Nacional no deja de ser un reflejo de lo que se ve {0 no se ve, mejor dicho), en los
campos de vuelo los fines de semana: la actividad -salvo raras excepciones-, esta
empezando a decaer. Nosotros, los u-controleros, tenemos gque buscar
alternativas para que podamos seguir avanzando y no perder el terrenc ganado
en estos Gltimos 3 afos. Muchachos, a moverse porque nadie haré las cosas por
nosatros!.

Hasta pronto. Bl'_ﬂ K.
Hola pa'todos |
A los efectos que esten enterades, adjunto la nota gue envie a
Mestorino con lo que hablamos en Cordoba todos nosotros y un
resumen del nacional para publicar en La Manija.
En otro orden de cosas me parece bueno que &! nacional no se
haga mas en Cordoba y que el sudam se hagn los afios impares y
lo organicen clubes,
En este sentido quierc aclarar muy bien mi posicién para que los
rafaelinos no me iancen dardos envenenados la proxima vez que
nos éncontremos: yo ered que si es por &l tema pistas y por &l
tema amistad sin dudas que debe hacerse alla, pero en este caso
hay que amalizer otres cosas que van mas alle de las personas:
costos y difusion,
Insisto -aunque me gane el odio de los kams- que el lugar ideal es
Buenos Aires. Nos queda a todos mas cerca con o que se ahorran
costos y tiempo. Ademas es donde mos puede difundirse la
actividad (por algo Dios esta en tedos lados perc atiendes en
Buenos Aires). Claro ... esto depende que 105 porteRos se pongan
de ocuerde y laburen para esto .. lo que hay gue ver.
Chau, estoy de paro.
Richardo 6 —



Hola Roherto !

Aca estoy, habiendo wvuelte de Cordoba {no woy nunca mas) v

mudandome de casa (hace 5 dias que esioy acarreando cosas y esto No sa
termina}.

Toma neta de-mi nuevo domicilio: Necochea 4377 (el telefono sigue

stendo el mismo.)

a)

d)

el

La cosa en el nacional fue mas o mengs asi:

En lo deportive va el iInforme mas abajo. Pocos participantes, tan es asi que si

no ibamos nosotros fos de Mar del Plata la actividad del ucontrol hubiera
sido lamentable.

‘En lo organizactanal por parte de fa FAA: muy flojo. Se afreglé un poco mas la

pista para carreras pero definitivamente no-se puede hacer la actividad en-ese

lugar.

En lo personal mas menos que mas. Con decirte que me robaron el fuselaje

del modelo -de acrobacia con.motor incluido (guardabamas las cosas en- el

gimnasio dande se hacia interiares ... y desapareciol)

En lo que tiene que ver con APUCA se estuvo ‘hablando sobre como seguir,

En general nadie se mueve lo que asi tfue admitido. Se planted la

preocupacion de ‘la ausencia de La Manija en muchos de los presentes

quienes dacian ne haber recilido ni siguiera el primer numero de este ano (el
que fue sin.carge). Yo explique como habia sido el proceso que llevd a la
nueva edicién., Despues de hablar sobre la necesidad o no de seguir can

APUCA lyo opinaba de no seguir, te o aclaro), guedamos en lo siguiente;

1. Seguircon APUCA

2. APUCA sin un drgano de dlfusmn no puede axistir. En este momento ese
argano es La Manija pero son muy pocos los que la reciben.

3. Ustedes tienen que definir si La Manija la guieren hacer como una
-publicacion progia ajena a APUCA o siquieren gue siga siendo ef 6rgana
oficial de difusidn antes mencmnado y si estan en condiciones. se seguir
su publicacion en el futuro.

4. Para abaratar costos, los ejemplares pusden anviarse a cada club -para
que alli se repartan. Hay compromiso de los asistentes de asi hacerlo.

5. APUCA a través mio hara llegar a todos los de la lists el texto de los
responsables v sus funciones y una invitacién a suscribirse a LM,
tambien pienso agregar ung encuesta.

En todo esto hay mucho entusiasmo por parte de las chilenos. Elles formaran

su propia APUCA y proponen unificar con organizaciones similares de Brasity

Chile para fermar una especie de asociacion sudamericana.




‘Mas o -menas es tado. En general noié una baja en el &nimo v si el nacienal se
sigue haciendo en Cordeba no va a ir nadie. Lo ldgico es que estas competencias
se hagan en Rafaela pero-tiene dos contrras: esta lejos y no es un lugar adecuado
para la difusion de la actividad a nivel masivo {no asiste ni la gente de Rafaela).
Alla existen las mejores pistas y son todos amigoes {aungue esto es al margen!
pero yo opino gue tiene que hacerse en Buenos Aires por-dos razones: es up
lugar mas cercanc a todos {se bajan costos y tiempo de traslado] ¥y
promocionalmente es insuperable, pero esto es algo que tienen que trabajar
ustedes, tedos los que viven en B.A. La FAA va a hacer el préximo
sudamericano (el afo que viene) y el nacional en clubes y sequramente largaré
una propuesta en este sentido. Pénganse las pilas, animense, haganio en Bs.As.
Y van a ver que bten que sale todo.

ks todo, voy a seguir acomodando cosas. Por un tiempo haré un “parate” en
esto del seromodealismo {afano y mudanza me lo impiden ahora y falta de ganas.
‘para mas adelantel.

Espero que tedos anden-bien por alta y aprovecho para mandarles un saludo bien
grande.

-Chau,

Ricardo

( . Nata de Pesce )

El 5 de Mayo recbimos la carta que va a continuacion de Juan Carlos Pesce de los "Piolineros” del
Pucara Trae noticias, aunque algo atrasadas pedran decir algunes, no por eso menos importantes. Se
trata del primer miniencuentro de U-C. realizados bajo la idea de "encuentros entre clubes” que ~
propiciamos desde la Manija, contribuiran a establecer lazos regionales entre U-Controleros de la

Zona.
Sabemos que en otros lados esto también s¢ hace y nos gustaria mucho publicarlo: manden noticias!

Nota del impresor: Estimado Sr. Pesce, seria deseable agregar un poco mas de foco a las fotografias
pues entre nuestras drogas para revelar no figura una llamada "enfoquina”. De esta mancra podemos

reconocer no solo a los que hacen portaton de blgote a pesar de esto un gracias muy_grandg por
colaborar. \
e




Estimado Roberto,

Tal eomo fue tu propuesta a través de “La Manija”, que yo comparti desde el
primer momento, preparamos una visita de los u-controleros de) C,A. Ciudadela a nuestra
Agrupacién Pucard, la cual se concretd el domingo 19 de marza pasado.

A continuacién va el repertaje. %

Seglin lo habiamos previsto, es mas facll que organizar formalmente un i

“Encuentro” con invitacién general a todos los clubes. Al reunimes un grupo mas reducide de |
amigos, su concrecidin fue mas simple, rapida y econdmica, 1.

Ese dia nos encontrames 9 u-centroleros, lo que en el Pueard (que es
predominantemente radiocontrolero) es un numero muy interesante. Lo que no nos ayudé fue
el viento, que ese dia sopld fuerte hasta muy avanzada la tarde. y solo dejé un lapso muy
reducide para peder haeer algunes vuelos, haeia el final del dia.

Roberto Mestorino trajn su B 17 con dos matores Thunder Tiger .46 y dos
“dummy” ¥ le velé con 40 metres de cable. En mi opinién esa es la distancia a la que hay que
volarlp siempre. Asi es como el modelo se aprecia cabaimente vy a una velocidad mucho mas
adecuada para el tipo de avidn que se trata. Alguna vez lo vi volando con 20 metros de cable,
¥ no se acercd a la majestuosidad del avion real tanto como en esta oportunidad (Come decia
Roberto: "Parecia que lo llevaba de la orejat™) .

También traje un Panthom moterizade cen un Magnum .45 (de los
manufacturados en Taiwan) v la avioneta Citabria (de ala alta) con un ASP .36 (chino) que sirvié

de “tester” Eﬁéﬁdo, cansados de esperar que amainara el viento, la sacd a volar en un momento
en que parecia que disminuia y permitié constatar que, ademés de la grata charla e intereambio
de ideas, también era posible, no solo “dar algunas vueltas®, sino también hacer loopings, ochos,

invertido, etc., todo cont un ala alta (Ahf si que hay “mufieca™).

Jorge Caputo se presentd eon su coloride Thunderjett een un Magnum .45
Pro, Por sy parte Nestor Linari se acercé con varios modelos, uno de ellos un representante de
la categoria “rat racer”, de aproximadamente 60 cm. de envergadura y equipado con un Super
Tigre G21 - .29, me comentaba Nester que el medelo no tenia nembre, pero eso fue
rapidamente solucionado por los radiocontroleras que lo estaban mirando y que, impresionados
por la velocidad de vuelo (y por la cercania del suelo!) In hautizaron “El P... Liquido™ , también
trajo un modelito “ala Regalle” euya superficie de sustentacion estd constituida per un triangulo
de polietileno! de 65cm. de envergadura y motorizado con un 049, este no fue volado ya que
¢l viento reinante seguramente lo hublera hecho estrellar; para redondear el terceto de
“euriesidades” agregé un medelo, que si veld, constituide por des alas superpuestas, levemente
desfasadas, con el timdn de direccidn pegado al borde de fuga y sin fuselaje ni estabilizador!,
flap y timdn de profundidad son la misma cosal, el disefio aparecid hace ya unos cuantos afios
en un “Aeromodeller Annual” (revista inglesa) bajo el rombre de "Manx Cat IV*, tiene 70 cm. de
envergadura y estd potenciado con un Fox .35, el vuelo de este aparato es “bastante nervioso”
por no decir ntra cosa. g -



Nos' acémpafiaron Cesar Heredia, Manuel Cusi, Rub&n Michelis, Jorge
Celhkhum' Y Pepe Lapenna. Yo por mi parte llevé un “Bandeirante” (acrobatice cuyo disefio y
conslruccion es de Jorge Santos) que, como pesa 1,5 kg. (sin combustible), el 0.5, .35 que le
puse originalmente no die ningtin resultado. Ahora lo acabo de rematorizar con un 0.S. 40 LA

transformado a U/C recientemente recibido de U.S.A., el trabajo fue heche por la empresa T.C.L,
Inc. Luego de hacerle el respectiva ablande, veremas los resultados.

Esta visita de amigos nes permitié estrechar vincules, intereambiar ideas,
hacer planes a futuro, tomar unos mates, etc. Confio en que sea el inicio de una setie de
reuniones, tal vez no multitudinarias, pero eso si, llenas de calor de amigos v olor a ricino
quemade! S

En las fotos que te estoy agregando vas a ver mds detalles, en la nro. 1 estén,
de izquierda a derecha (parades) R. Mesterino, J. Lapenna, R. Miehelis, J. C. Pesee, C. Heredia
y N. Linari {sentados) J. Colhkhum y J. Caputo, en la nro, 2 ambos Jorges estan dandole los
ultimos “toques™ al B 17 mientras Raobertn, dirigiéndose hacia la manlia. nos muestra la parte
posterior de su humaridad, en la nro. 3 el B 17, gracias al sistema de aceleracién que le instalé
Roberto, esta haciende un “toque y despegue®, en la nro. 4, con el B 17 en vuelo, se puede
apreclar que medela y piloto estdn separadas por 40 metros!.

Un abraza y sigan para adelante

Juan Carlos
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G o(errO. 4
Una anécdota y una

‘Q::;__ i % muy buena idea:

~ Una vez, y hace mucho tiempo

— i estaba practicando combate ,

no recuerdo con guien cuan-

e "~ do scbrevino el accidente :
V'Pu C v ¢ 'quien" (el que no me acuer-
et do) estrelld el modelo.Sus

lineas quedaron en el suelo y (siempre las cosas ocurren de la
peor manera cuando ocurren—Murphy_dixit) me enredé con ellas.En
cuatro vueltas mds estaba en condiciones de competir en un con -
cursc al mejor matambre mientras "quien" trataba desesperadamen-—
te de desenredarlas y desenredarme sin conseguirlo.Sin poder se-
quir dando vueltas tuve que "planchar" mi modelo contra el piso.
Consecuencias: "quien" perdid® un juego de lineas f(ademas del mo
delo estrellado) y yo en el procesc de "planchado" gané unas cua_Il
tas arrugas en el modelo,un capot retorcido,una hélice rota,etc.
Comentando después el desastre, Enrique Akian tuvo la gran idea:
"guien” debid haber agarrado i manija y seguir volando el modelo
mientras yg me desenfedaba.SOLUCION:SI SE ENRIEDA NO TRATE DE SE-
GUIR DANDO VUELTAS,PASELE IA MANIJA A OTRO.Esta idea salvd gran

nimero de modelos.Gracias Enrique. :
~§2- Roberto Mestorino.



(Haciendo Memoriaj

El 31 de Marzo de 1940 hace 60 afios se realizaba un primer concurso en ef Club
de Planeadores Albatros, como se puede observar en las fotografias y las plamllas
eran muchos los aficionados en esa época.

CON GRAN,EXITO
SE REALIZO
EL PRIMER
CONCURSO

; de

! AEROMODELISMO

Organixade poe

HOBBY

AT L) =t
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LA MANIJA

-Algunos afios después tuve  la oportunidad de ir a ese campa de vuelo, eran los
sibados por la tarde los dias que eran lindos, la mayorfa no teniamos auto y ef
medio- de viajar era €l tren, yo lo tomaba en la estacién Floresta y lo asombrnso
es que por los pasillos no se pedia caminar por la cantidad de _n-iodelos, la
mayoria de vuelo libre, que llevaban.-

En Merlo, con los modelos a cuestas, los aeromodelistas eran una procesion que
caminaba bastante, con los modelos como iconos de un hobby, que todavia con
algunas electronicas mejoras, persiste. |
MZAS21/06/00.

| Doénde estan??
ARIEL CIRO RIETTI - GILBERTO RIEGA - HUGO PESSINA
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No todo lo que es NostaZ_Lgia se nutre de acrobaciéx. dl;ra de lés raF -
mas del ﬁ—C, menos 'popular"tal vez, Como a5 eécala merece nuestra
atencion hoy en esta seccién donde rescatamos del olvido tres mode—
los de la categoria. Dos de ellos se deben a Walter Musciano qu'ien
-se distinguid como disefador de gran nimero de modelos escala y se
distinguid mAs alin por su gran generosidad en cuénto a la cantidad
e balsa utilizada.El lector podrd disminuir en forma considerable
el peso utilizando espesores mis reducidos o balsa superliviana.

El tercer modelo, disefic de Jimmie Mc Croskey fué campedn de es-
cala U-C en los Nacionales .de U.S.A. de 1954 y publicado en la Mo~
del Airplane News de mayo de 1955.

El Cessna es nuestro primer intento de pﬁblicar un plano (plani-

to) tamano natural, Aqui querémos recodar que todas las grandes co—.

sas tuvieron un co_mienzo humnilde. Este es uno.




Este medelo, disefiado poeralter Musciano, apare-

cid en el nimero de julio de 1959 de Model Airplahe

News y es presentado como un escala con capacidad acroba-

tica para motores entre .19 y .35.

Dice el autor: "Perfiles {mcdelos tabla ) escala y acrobaticos

semi-escala son muy populares.(habla‘de 1960 aunque, hoy en el 2000

porqué no?). Sin embargo se los ve a mitad de camino entre buenos mo-
delos de acrobacia y malos modelos eri escala. Hay numerosos aviones
(reales) que pueden adaptarse para acrobacia con poca o ninguna modi-
ficacién. Los Bellanca dé preguerra, monomotores, son candidatos idea E
les para acrobacia con su enorme superficie alar y moderadamente cor-
tos momentos de cola. Varios fueron armados y,ﬁolados exitosamente
por-el,auforf-
El modelo presentado agul fué proyectado para una forma de control

1lamada Mono-line donde el modelo vuela con una sola linea y el coritrel



se logra haciendo rotar esta.El mecanismo puede observarse en la
vista "de arriba" del plano.El sistema sigue funcionande (dicen !)
aungue la linea quede algo "floja" y el autor afirma que se puede
volar con 45 m(leyd bien: CUARENTA Y CINCO METROS) con absoluta
segﬁridad. Se nos ocurre que“colocando un balancin el modelo vo-
lara perfectamente con lineas de 18 o 20 nﬂgiobamos con mas ‘7).
En tren de mejorar la respuesta podriamos correr hacia adelante
la linea de bisagras del elevador con objeto de aumentar la super
ficie de la parte mdvil. La verdad es que no es un modelo de acro
bacia pero hacer acrobacia con un modelo escala le agrega otra di

mensidn al vuelo y es otro desafio.

Nota del Ed: Roberto Mestorine tiene un Citabria totalmente esca-

la, de las mismas dimensiones del Bellanca, con diedro y estabili-
zador "chiquito"(en escala) que hace algunas manicbras como loo-
ping derecho e invertido, vuelo invertido (no es comin ver una
avioneta volando en invertido a medioc metro del piso),ochos hori~-
zontales y sobre la cabeza y algunos "penosos" locoping cuadrados.

Incluso se did el lujo de participar con la avioneta en un slow

combat y ganar! Como detalle extra aclaramos que tiene perfil si-

métrico v un ASP .36 en la punta(bueno, asi cualguiera !).

JF -
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PIUME por Rob Zambelli

( Cambiando de idea___)

(Extracto del articulo publicado en STUNT NEWS Encheb 2000)

La inspiracién para el PITUME llego como resultado
de mi fascinacién por el 4 tiempos y la
performance potencial en estos motores.

Aungue 1gnoradus por la gente dél U.C. fueron
plenamente aceptados en ¢l R.C.

En Europa la cosa fue distinta. En los pasados dos
afos, 0.S., Saito y Enya fueron encontrando sus
caminos hacia la cumbre en 4 tiempos,

Compostela (1° en ¢l 96) Beringer ( 1%en ¢l 99} y.

Maggi, el campeén italiano del presente Hegaran a
esto utilizando motores-de 4 tiempos. Este articulo
esta encaminado a poner de relicve las virtudes de
los 4T. Las usuales protestas sobre los 4T. es que
son mas pesados, agregen complejidad con costos
mayores y menos potencia, etc.

"Resulta que no es tan asi. Mi primera e.xpenencla

fue con un O.S.Fs2D en un Flite Streak donde
quede gratamente sorprendido, el modelo resulto
una maravilla volando, este abrié mis ojos, yime

- hizo pensar. .

Peso: el carburador pesa entre 1/2y 1 onza (1 onza
=30 grs.) dependiendo de el motor. Puede
substituirse con un venturi y una aguja para U.C.
con un mayor didmetro en la toma se alcanza mas
potencia. El combustible consumido se reduce a uu
50-60% del necesario paraun 2 T.

El aceite de caster produce depositos en las

véalvulas lo -que hace aconsgjable una mezclg
adecuada de castor.con sintético.
Potencia: Sorpresa! Mas de lo que uno esperal. Eg

i




