Puede ser removido y re-instalado con el push-rod en un
agujero distinto con ¢l objelo de cambiar la-relacion
elevador-flap. Esto altera la capacidad de giro del modelo
-para adecuarla-al gusto individual del pitoto, sin tener que
recurrir a8 mas plomo en la nariz o la cola.

Simplemente, mantenga el CG una pulgada (2.54 cm)
delanie del larguero-del ala durante faconstruccion y
agregue movimiento at elevador en el campo para aumentar
ia sensibilidad. También la posicion neutral del elevador
puede ajustarse insertando cuiias triangulares bajo i
cuerno del elevador para hacer que ef modelo gire igual en
maniobras exteriores o interioras (ruedas afuera o adentro).
El motiva es que cuando el estabilizador y los elevadores

-estan colocados mas altos que el ala, los elevadores tienden
a operar diferente en maniobras interiores o exierores. En
las maniobras interiores los flaps 2stan bajos de modo que
{as turbulencias generadas por elios son deflectadas hacia
abajo, y no alcarizan e! estabilizador, permitiendc que esie
trabaje eficientemente en aire tranquilo. En maniobras
exteriores, los flaps estan en posicion de arriba y la
turbutencia que generan involucra al estabilizador
reduciendo su eficiencia causando un girc menos
pronunciado, Para evitar esto se puede colocar el
esfabilizador a ja misma altura que &i ala o.bien ajustar el
elevador levemente bajo, aproximadamente 3/16" (4.6 mm)’
&n el borde de fuga mediante {as cufias mencionadas
anteriormente, '
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En el cuerno del elevador puede perforarse un agujero
para el push-rod del timén de direccion que opera el timén
asimélrico. La ubicacion vertical del agujero determina ia
sensibilidad del timén y debe ser ubicado cerca del a base
del cuerno. La ubicacion horizontal determina la asimetria
del movimiento. Si el agujero esta en la linea de la bisagra
del elevador , el timon se movera igual hacia afuera que
hacia adentro para posicionés iguales de arriba y abajo del
elevador. Moviéndoio hacia atras el timén se movera mas
hacia afuera que hacia adentro. La relacion del movimiento
debe ser de 4 a 1 (4 hacia afuera, 1 hacia adentro) a partir
de la posicién que tendrla, levemente hacia afuera, si
quedase fijo.

“Nota del Ed: detalles constructivos pueden observarse
claramente explicados en los planos del Mustunt, Este tipo
de timon conocido como Rabe Rudder fue implementado
por el autor para eliminar los efectos de la precision
giroscopica de ia hélice impidiendo que el modelo “muestre
elala” en los angulos de ias maniobras y logrando ademas
que mantenga una tensidn adecuada en las lineas. Cuando
los angulos son realizados ruedas afuera el modelo tiende a
mostrar el intradds del ala, ruedas adentro mostrara el
extradds. Este defecto es llamado “hinging” en el norte — en
inglés, clarp”.

Sigue Rabe: _ :
Hay cuatro causas para el “hinging".

1_ cables de salida muy adelantados.

2_ demasiada sustentacion en la punia del ala.
3_ demasiado plomo en la punia del ala exterior.
4_ alas asimétricas (ala interior mas larga)

De éstas, las dos ultimas, producen tension en lineas y una
u otra, o la combinacién de ambas son comunmente
usadas. -

Otra vez el Ed.: este articulo continda en el préximo nimero
en el que publicaremos los planos del Mustunt I




P-47 D Super stunier por Charles W. Parrott

Descubra come el disefiador enftenta el vigio tabu de la excesiva area’
frontal v oirece un espectacular jug ganador de concursos.

El famose "Jug”, conocido como "la plataforma de tivo de siete
ioneladas"de la 2byerra mundial, el Republic Thunderbolt P-47 erfa capaz dé
absorber tremendos dafios y aun asi regresar 4 casa. Avmado con ocho
ameiraliadoras calibre 50, cohetes y bombas era un formidable epemigo.
Con un motor Prat and Whitney R2800 de 2060HP no iﬁayem& un gvidn

*gerodindmico"pere tenia su propia belfeza dando ig impresidn de una
poderosa bestia, cosa que en reatidad era. Modslos en escals del P-47
abundan pero no fué elegido como un semi-escala para acrebacia debido a
su arex frontal supuestamente grande debida al motor radial. Desde hace
macho pense que este problema podia ser resuelto de manera que asi fue.
que eomenzd el proyecto del P-47.

Tardé algé mis de dos afios en Hegar &l m{)dele pres‘entada ghora. Al
disefiar el P-47 pretendi aleanzar dos objehvns prifaero, disefiar un mede:@

- de acrobacia que fuese tan buenc o mgjor que fos modelos arfuales,

seguido, comprometer inicamente donde fuess ne"esa"rm el aspecto de =
o esca!a del ‘modelo. Ambos objetivos fueron cumphdes Hablemos del area e
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frontal: exisie un area frontal real v otra aparente. La pﬂﬁl@m es f::l Area qu ¢
debe pcﬁe‘ir&f el modelo sl avanzar v si es muy grande ¢ demasisdo "chata”
crears-demasiads resistencia v efecios aerodindmicns indeseables Es como
ssomar una paleia de paddle por la ventana del auto en movimiento
colocindola verticalmente de fotma que enfrete al aive. Bl area de Ia paleta
equivale al area fronial y pmdme una gran resmtencm & znestablhdad St
aliara colocamos la paleia dejandeo un aro, la resisiencis &l avance v la
nestabilidad desaparecen. La palete qin parece tan grande como antes.

Esto es ares frontal aparente. Esto es lo que el P-47 tiens v solo influye en -
12 apariencia. Fl aire-que penetra en el gran capot del P-47 ¢s dirigido por el
angulo de la F1 acompafiade por un aerodinamico interior del cowl. Un
examen cuidadoso revela que el P-47 tiene menos area rcnm} mai que et
acrobatico provierido.

La version D-del P-47 fué elegida por varias razones. %{i@ﬁms de -
ser el D uno de los modslo - de fineas mas Itmpms tiene menos
srea fateral que los modelos con cabing hasia airss. Considero &l
area lateral no deseable'y por esta tazon el carenado dorsdl dela
deriva que encontramas en los modelos Dy N firé omitido.

E! primer vuelo mostrd-una pequeiia reviradura en el ala que i fud
compensada doblando apenas el alambre que une los flaps. Suficiente
balasto (plomo) fué agre;z&de para levarel CG al lugar apropiado.
Mengiono esto porque vi michos aeromodelistas diﬁésu‘{*aiiﬂb Cott un
modelo nuevo cuanda lo imice gue hatvia que hacer era rinearlo bien, No
tenga nuiedo-de sgregar plotmo si corresponde (este es de los raios! el Bd).
Una buena idea pueds ser colocar el plomo en latapa del carter y retenerle
ahi mediante una cubierta suplementaria de ata. Una vez que el P-47 sstuvo
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convenientemente trimeado lo puse a hacer la gama. Resulto
exiremadamente estable, tanto derecho como invertido y realiza los angulos
. de manera precisa. Esto es importante ya que ke obgervado que algunos
sacrifican los angulos en tren de mayor suawdad en las ma*uc:h{aq Los
aterrizpjes son 40 puntos! ‘ o
Bueng susrte con e P-47. - g S .

~Nota. del editor:

_ Este articulo fue: pubhcado en el niimero de Enero/ Febrero de 1966 de
American Modeler, una excelente revista que dej6 de existi aproxrmadamente
diez anos después.

Aungue en lineas generales se parece a un acrobatico actual hay diferencias. El
perfil alar todavfa no habia evolucionado a los espesores actuales de alrededor de
un 25 %. £n aquellos tiempos el espesor Gptimo para un petfil era de 18 % comao
puede observarse en el plano del P- 47, la idea era producir sustentacién
manteniendo baja Ia resistencia al avance, dado gque los motores utitizados eran
de potencia reducida, como el Fox 35 propuesto para el P- 47. Hoy con moiores
de mayor potencia se puede neuiralizar la resistencia inducida, producida por los
perfiles de gran espesor y alta sustentacion utilizados actualmente.

El agregado de diedro-alar mejoraria sustanciaimente el aspecto del modelo.

Modelos semi escala sin diedro dan la impresitn de un ala cajda en las puntas vy
“destruyen cualquier ilusion de escala. El diedro no agrega ninguna cuatidad
regativa a un-modelo acrobatico. Vean los modelos de Al Rabe, todos con diedro
{menos los Mustunt) y con toda una serie de campeonatos ganadas. Por otro lado
si el modelo es ala baja el diedro contribuye a elevar la salida de cables '

- acercandola al CG, con lo que se evita el penoso espectaculo de volar con el ala
de afuera caida.

Otra.préactica discutible aunque bastante generalizada es hacer ef ala “de
adentro” mas-(un poguito) grande que la "de afuera”,

Despues de construir, durante los tltimos veinte afios modelos con alas iguales
creo que esta practica no brinda todas las ventajas esperadas, aunque siuna
cierta tranquilidad psicoldgica a quien la usa.

De ia misma manera no resulta aconsejable montar el motor con mcrdencra hacia
afuera; esto redunda en pérdida de traccidn hacia adelante y ademas de cansar &l

.brazo perjudica la suavidad de Jas maniobras. '
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E! eje del balancin no tiene que estar en a linea central sine-cofrido hacia
adentro de manera.que el push- rod quede sobre esa linea (o sino correr el cuerno
de los flaps). Caso contrario se tendra distinta respuesta al darle hacia atriba que-
hacia abajo ademas de producir un-desgaste innecesario sobre el buje del cuerno:
Las bisagras eran de-tela que con-el iempo (mucho) se van cortande pero tenian
ia enorme ventaja de cerrar la separacion entre las superficies fijas y moviles con
el consiguiente aumento en ia respuesta de fos mandos.

La ausencia de sdenmador no permitia presurizar el tanque de combustible por
esqvia.

Gierta presurizacion {no poca) se tograba orientando los tubitos de entrada vy
purga del tanque en la direccion del vuelo. Hoy fodavia muchos eligen este
méetodo.

El cowt es de madera balsa en la mejor tradicibn aeromodelista, hoy no es raro
verios hechos en fibra.de vidrio. pero la balsa sigue teniendo eése cierto-encanto
imposible de reempiazar con otros materiaies, o no?

Y quien (de los viejos) no extrafia esas ruedas Veco, semineumaticas, con centro
de aluminio embujado en bronce, y rayos? Hoy k& norma es llantas de plastico que
no es lo mismo (aungue posea algunos-apenas- gramos menos).

Si algo de lo anterior suena a critica, no 10 es. Piensen (y valoren) todo (6 que
heredamos de aquelios tiempos y entonces podran a comprender porque la
categoria Nosialgia o Guardia Vieja (Old Time) tiene cada vez més'adeptoa.

Finalmente presentamos las fotos dei P-47 de Bill Werwage, ef modelo con que
se-clasificara 6° en el mundial del 2002. Piensen que para llegar hasta alli tuvo que
ciasificarse; y muy bien primero en USA — ¥ ahora compérelo con el P-47 hate
décadasy ----(Y?).
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Vuelve la moda guerrera:

Ya son muchos los,U;conyrolefos gue tratan de "vestir" a
sus modelos de acrobacia con el aspeéto de aviones de la .
sequnda guerra.Algunos realmente'lé logran, vean a Al Ra-
be en USA&con:su Mustang y a Juan Caruso en,Argeﬁtina con -
su Stuka.Otros se:aproximaﬁ bastante cosa de tener un cier
to aire y finalmente algunos se conforman con la decora-
cién solamenke. Ia foto que aparece en la contratapa es
portada de la Stunt Neﬁs de Enero—febre;o de este afio y
marca esta tendencia. Puede observarse un Stuka sin die— 
dro,un PF4O Tigre volador,un Me 109,un Corsair y dos Typh
con quersoh el Gltimo gtito de la moda.En otra seccidn de
la revista les ofrecemos una versién de un Typhoon del
afio setenta. Agqui en la Argentina,Barrabino (éon dos B)
disend un Typhoon acrobatico con motor cuatro tiempos que
dicen,no llegé a cubrir las‘espectativas de su duefio. Tél
vez con,ﬁﬁ mejor trimado vy algpnas reformitas..f
Finalmente vean el articulo correspondiente al P;47.

Tal vez lo méximo que se haya fealiZado hasta éhora en
cuanto a "militarizar" los modelos de acrobacia sea el
B-17 con cuatro motores que llegd a competir en los mun-—

diales de Landres constituyendo el vuelo mas esperado y

también el mis aplaudido de la jornada.
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Hawker Tthoén:

Nos quedd lé parte de atras del planoldel.P 47 libre v
buscardo qué ﬁoner encontramos un aiseﬁo muy atractivo de
bido,plr un lado a su onda guerrera y por el otro a que
tanto aqui (Barrabino) como en USA estd adquiriendo vigen
cia nuevamente. Se trata de un Typhoon disefiado por Den-
nis Adamisin,de reconocida estirpe U—controléra y publica
do en 1970.1a estructura-eS‘sumamente convencienal y apro
vecha la toma del radiador del—avién real para. cubrir la
cabeza del cilindro en el modelo.=El ala tiene una estruc
tu#a tipo Nohler que difiere solamente en la forma de la
conétruccién del borde de atague y en que estd enchapada
totalmente.El modelo tiene mis de semi que de escala pero

vuela realmente bien.A continuacidn va una vista de per—

fil del'"modelc" real.
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