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Ya en los Gltimos dias del afio 2000 estamos completando la
Manija nimero 21 que llegard a Sus. manos en enero del 2001.E1
nimaro 22 tendrd caradcter de Anuario y con el_vence—ia Sus. —
cripcidn correspondiente al‘aﬁo 2000. En tren de hacer planes

" para el futuro les pedimos llenen el cuestionario que les en-
viamos.-Tengan en cuenta que la supervivencia de la Manija de

~ pende de que sigan sosteniéndola con sus suscfipciones.

Este‘aﬁo la Manija siguid circulando cton un gran esfuerzo
financiero (perdimos plata) pero entendimos que era una obli~
gacidn nuestra para aquellos suscriptores que hébian deposita
do su confianza (y sus pesoé) €N NOsotros.

Fué y es nuestra firme creencia que APUCA debe seguir vi -
viendo y tener su Organo de difusidn,perc para ello debe exis
tir una masa critica.de lectores que se enganche con elle.y
la sostenga. Si esto nb se cumple serd otra iniciativa mas
gue tuvo sus momentos de‘glorialy servira para que en el futu
ro algunos memecriosos digan: ;te acordas de la Manija?... no

sé porqué dejaron de publicarla! ; y APUCA ?... me suena ;qué

era APUCA ?
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Sobre Cébles Yy su 1arLo

por Gabriél Cismondi

Uno de los principales elementos del control en el vuelo circular , son Jos cables de mando.
Ellos nos permlte;n transmitir los movimientos de nuestra manija al modelo y asi poder controlarla.
Deben reunir algunas condiciones para que puedan ser adecuadas en el uso de] VCC. i
1- Resistentesala carga que se lo sometera. El peso y tamafio del modelo son los que determinan su
resistencia.
2-. No deben estirarse durante su uso.
3- Serlomas aerodm}imncos p051bles
4-  Ser livianos.

Como sabrin, no existe un cable que reina todas esas cualidades juntas pero si hay buenas

alternativas.

Si desedramos mantener bajo la resistencia aerodindmica y el peso, deberiamos reducir la seccion de
material usado . Esto tracria aparejado que la resistencia a la traccion se reduciria también. Seguramente
también en los mandos se sentiria un modelos que se “estira” de nuestras manos.

Por o tanto la resistencia mecénica del cable de comando nos condiciona en su seccién y peso del
mismo para un determinado modelo-motor-peso.

Los materiales que se usan hoy en dia no han cambiado desde muchos afios atris. El cable “sélido”
de acero (cuerda de piano)en sus medidas adecuadas es de los que mas se usan siendo muy barato y ficil
de conseguir en cualquier casa de resortes. Se suele usar en didmetros de 0,2 a 0,5 mm2. Su gran
desventaja es el cuidado en el uso, ya que si lo marcamos y/o hacemos un rulo, el cable puede cortarse
ficilmente. Para los que realizan acrobacia diremos que no son capaces de soportar demasiados looping
en un determinado sentido. Enseguida notaremos que los mandos se ponen “duros” (no se deslizan entre
si con facitidad) y el modelo dificil de controlar. Este tipo de lineas se usa frecuentemente en categorias
como carreras o velocidad. Otra alternativa a usar son los cables “trenzados™ . Estos estin formados por
varios hilos (3 0 mas) de acero y retorcidos entre si. Sus principales ventajas son la menor predisposicion
a formar rulos o marcas, se deslizan mucho mejor entre si permitiendo realizar varios loopings mas que su
equivalente en acero s6lido. Como desventajas diremos que son mucho mas costosos, dificiles de
conseguir {en un mundo radiocontrolado) y poseen mas resistencia aerodindmica.

De todas maneras son los preferidos en acrobacia sport o de competicion.

No hemos mencionado el cable 6 hilo que usamos en los modelos tipo ¥ A (0.8 cm3). Con este tipo
de modelos se popularizo el hilo de Dacron. Este material casi no tenia estiramiento y era mucho mas
facil de usar que el tradicional acero. Dificilmente se pueda conseguir hoy en dia en las casa de
aeromodelismo. Algunos ofrecen un tipo de hilo fino y resistente, pero no es dacrén. Lo podemos
comprobar porque at tensionarlo se estira mucho aunque si posee muy buena resistencia. Una alternativa
es el dacrén de las radios que se usa en los sistemas de sintonfa . Se puede conseguir en las casas de
electrénicas que venden componentes para radios . Tratar de conseguit el mas fino posible. Obviamente
que si se consigue acero de 0,2 6 0,25mm se puede usar perfectamente.

Hasta aqui hemos dado un pantallazo de los tipos de cables que mas uso tienen en el VCC.

Daremos una tabla guia donde se indica para cada cilindrada el didmetro y largo de las lineas. Esto es
a titulo orientativo. El largo de los mismos lo discutiremos luego con mayor detallé. Pero para empezar es
suficiente.
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Cilindrada motor Diém. Cable Largo linea
Hasta 1cc (0.06 pg3) 0,02mm /0,008 {8m

T1cc a 1,5¢¢(0,06 —0,09pg3) | 0,02 mm/ 0,008 | 8-12m
1,52 2,5¢c (0,09—0,15pg3) {0,03mm/0,012” |12-15m
2,523,5¢cc (0,15—-021pg3) |0,03mm /0,012 |15-18m
3,5a5cc (0,21-0,30pg3) | 0,04mm / 0,015 |i6-18m
5¢e a 6,5¢¢ (0,30 —0,40pg3) {0,04mm /0,015” | 18-20m
6,5¢c a 10cc (0,40 — 0,60pg3) | 0,045mm / 0,018” | 19-21,5m

Nota: Todas las medidas de cables dadas se deben medir desde el centro de la manija al centro del
modelo 6 eje de simetria de los motores si el modelo tuviese mas de uno.

Los extremos de las lineas necesitan de su correspondiente ojal para poder ser enganchadas a fa
manija y cables de salida de los modelos. Este ojal ayuda a darle una mayor vida fitil también. Algunas
lineas ya traen el correspondiente cjal echo con una virola y un pedazo de cafio apretado. Este iltimo
método no es recomendable tratar de reproducirlo en el caso de acortarlos o realizar los terminales en un
juego nuevo, porque probablemente puedan no quedar bien (poco apretados) o cortarse en pleno vuelo
debido al esfuerzo realizado ( aveces suelen quedar marcados si se los aprieta demasiado). Existe un
vicjo y popular método que aunque un poco mas trabajoso es muy seguro.

Es recomendable en la lineas irenzadas, aunque efectivo en las lineas solidas también .

/ Como alambre fino para enrollar, se puede
usar un hilo de cobre de algin cable eléctrico 6

Linea ¢a conwet alambre calibrado para fusibles de 6 A. Luego de

hN terminar como se muestra en el diagrama, sugiero
Hacer una dubla vuelta airededor del hojalillo metitico y darle una capa de resina epoxi a todo el terminal y
ear el cable sobrante (1) como s¢ muestra. pintar uno de eflos con color para poder identificarlo.

Antes de estrenar 1ineas nuevas, conviene
hacerles una prueba de traccién “manual”.
Armar todo el sistema (modelo, cables, manija) y con
la ayuda de un amigo tirar progresivamente de

N fuselaje.
Con 12 ayuda da un alambre DESCARTAR TODO TIPO DE LINEAS
fino, blando y resistente, QUE CONTENGAN DOBLECES, MARCAS O
enescar unos 15 e atrededor HILOS CORTADOS EN LOS EXTREMOS.

Para el mantenimiento, podemos limpiarlas
con un trapo y thinner o acetona en forma periddica.
Errollarlas en el carretel adecuado. Podemos fabricar
uno con un aro grande de cartén de los usados en
cinta tipo Scotch. Luego hacemos dos tapas de

Plegar el cable sobrante (1) y . . x
arercarlo al extremo anterior del. \ 3 terciada con dismetro 2 cm mayor que el aro y los
atambre (2). : : -pegamos al mismo.

Para “conectar” las lineas al modelo
podemos usar algon tipo de porta anzuelo resistente.

Fn Usa se consigue conectores adecuados.

Todo este tipo de materiales puede -
comprarse por correo. Al final del articulo, doy las
direcciones donde conseguir los mismos.

{0 Enroscar haca atréis el otro extremio del alombre @)
enroscaslo con los sobrantes (1y 2). o

Fig 1 (Fuente E] Aeromodetista N>6)-
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Ajuste del largo

La tension de lineas, se ve influenciado por tres factor.

1 — es directamente proporciona} al peso (masa) del modelo. Mas peso mas tensién.

2 —inversamente proporcional al largo de cables. Mas largo , menos tensidn.

3 - es proporcional al cuadrado de la velocidad. Es decir que si duphcamos la velocidad, la fuerza
centrifuga (traccién), aumenta cuatro veces. :

‘Esto lo podemos deducir de Ia ecnacién de la fuerza centrifuga. F= (P/ E) x (VxV)/L

Para comenzar elijamos largo del cable con la tabla anteriormente dada o preguntar a otros
aeromodelista que vuelen modelos similares que largo wsan. Luego podemos ajustar el largo , realizando
algunas prucbas. '

El procedimiento que yo utilizo es el siguiente.

Comtience con el largo sugerido.

Ajuste ¢l motor para la marcha en la que mejor comportamiento tenga. Se supone que hélice,
combustible , compresidn, venturi, fueron probados y ensayados.

Realice la gama completa de maniobras o elija las que normalmemte tiende a aflojarse (relo_] de arena,
trébol, media vuelta, ocho vertical).

Compruebe si el modelo tiene la tension esperada en las mamobras realizadas. Suponemos que el
. modelo esti trimado, es decir que no sufre de aflojadas por falta de peso en el extremo de ala, 0
reviraduras de la misma.

Si es necesario, acorte las lineas unos 20-30 ecm por vez y pruebe nuevamente.

Estos ajuste los termino de realizar en dias de viento. Si el aeromodelista piensa competir y esta
poniendo a punto su modelo, seguramente volard en cualquier condicién climatica y deberemos tener a
punto el modelo para LA PEOR CONDICION.

Resumiendo, el largo del cable se debe ajustar en fincién del modelo y motor que poseamos Es
emréneo a_]ustar las RPM en fimcién del largo de cable.

El mismo criterio utilizo para determinar el tiempo de vuelia. Si es necesario darle mas velocidad al’
modelo, cambiar el paso de hélice y no las RPM del motor. El hacer esto Gltimo se mantiene la me_]or
marcha del motor sin alterarla.

Obviamente, que con mayor velocidad se podré usar lineas largas.

Con esto se a tratado de dar una idea {obviamente que la mia) respecto de cémo determino el Iargo de
cables. Revisar siempre el estado de las mismas ya que es mucho mas barato descartarlas y cambiarlas,
que volver a casa con un manojo de madera.

Para terminar, listo a continuacidn algunos comercios en USA donde podemos conseguir cables
trenzados, clips de conexidn y demas accesorios para VCC. Via correo podemos hacer el pedldo
correspondiente.

Felices vuelos

Tom Dixon

P.O. Box 671166
 Marietta, GA 30066

USA

Brodack Mfg. & Distributing Co., Inc
100 Park Avenue,

Carmichaels, PA 15320

USA
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Completa-ndorel fnuy ilustrativo articulo con que nos rega-
laré Gabriel Cismondi,acompafamos la siguiente tabla que re -
gistra, en funcidn de la velocidad y del ‘largo de lineas los

valores correspondientes a la aceleracidn centrifuga.Estos '
célcﬁlos fueron realizados para el modelo en vuelo recto y ni

velado y a la altura del hombro.

Z‘ff” Cﬂ—”es 78 20 m

\lnloc-ldud

ki/n | w0/ m/szl — | 2 ' = e { —

20 |55

l40 | 2444} 686 | 21 | 55

60 | 16,6}
FO iyl 24 | 2| 25 |
B0 |2g201 2043 | 4,8 {4965 25212464 |47

39 |4,25 | 4,4

o |2k1 (92,86 | 43¢ | 12,9

En la columa senalada con "a* estd calculada la acelera-

‘cién centrifuga ,en metros / segundo cuadrado, a partir de la
. A _ B
- r . .
férmula 0-=-.§- donde v es la velocidad en m/s y R es el radio
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de la circunferencia en metros.(asimilable a le longitud del
cable.( para pésar de km/hora a m/s hay que dividir por 3,6)
En la segunda columa esta el valor de la aceleracién cen-
trifuga expresado en ges.ReCordamoé que un g es el valor de
la aceleracidn de la gravedad gue equivale a 9,8 m/s _équi_en
" la tierra.Se obtuvo el valor de g dividiendo el valor de "a"
por 9,8 n/s . Si'nmltiplicamos el peso del modelo en kgr por
el valor de g, tendremos 1a fuerza con gue "tira" el modelo
hacia afuera por el solo hecho de:Volaf en circulo. Este es
un valor minimolya'que hay qué agregar la contribucidn del ti
mdn de direccidn,habitualmente desviado hacia afuera y even -
tualmente la del motor si también lo esta. |
En la colﬁmna tres encontramos elléngulo que forma lé su-
perficie del combustible en el tanque respecto de la vertical

y que se debe a la composicidn de aceleraciones entre la cen-
trifuga y la de la gravedad. .
ver\\,_.,._j

:3‘:?&\./?‘ Vertica) sop.\ f

£

Tanqoue wisto

ola fffunFcL_




- Para los académicos que nunca estin conformes, queremos de
jar en claro que la superf1c1e del combustible no es exactamen
te plana aunque puede considerdrsela como tal dada su pequefia

extension.En realidad es un paraboloide de revolucién ( 1!l )

EE dngulo ¥ se calcula como 'f = are ta ¥
e

La suma de ambas aceleraciones, la centrifuga y la de 1la
gravedéd estd dada por el valor de G que aparece en la @ilti -

ma columna y que se cbtiene sumando vectorialmente g, cong

Z

z
et 9

de modo qﬁe G =
Y queda expresada en ges.

¢ Pensd alguna vez que un modelo 1,5 kgr de éeso volando a
80 km}hora con linea de 20 m va a tirar hacia afuera con una -
fuerza de 1,5 kgrx 2,52 = 3,78 kgr minimo ya que no incluimos 7
el timdn de direccidn en los cilculos ?

El calculo lo efectuamos multiplicando el peso del modelo

EDr gc -

Octavo.corolario de
Murphy

Es imposible hacer cosas a
prueba de tontos, pues los
tontos son muy
ingeniosos.




Amigos del U/Conirol les escribo para agregai un "grantio” mas a la categosia

que por [o visto No somMOs POCos. Y mandar un soludo muy extenso a ias personas

que comparten sste medio por la re onda que tienen, cuando Nos enconiiamos ya sea en Concursos
& encuentios de aefomodelismo, la camaraderiay el compafersmo es inigualabie.

Les quiero cornentdr y maesiar un date para fodos aquellos que les guste la ACROBACIA

a3 referente a e motor SUPERTIGRE 51. i -

Por ser un motor de uiima generacion esta preparado para muchas R.PM.,cosa que

patd ACROBACIA no resulifa midy util, hay varias formas de balarle las REM. Sin disminuir

fanto la poiendia, coma por ejemplo agregare 3 arandelas en 1a fapa de aprox. 3 decimas de mm.
De espesor = (¢ decimas) 0 agrandale la camara de combustlon, de la sigulente manera:

Con una freza en lo “DREMEL” o en su defecio en un taladro eléciico; a contlnuacldn les dibujo la tapa para que

tengan un gjemplo;

CORTE TRANSVERSAL DE LA [APA DE CILINDRO

ORIGINAL

Lo idea de agrandar la fapa me ia dio ROBERTC RODRIGUEZ {Cordoba) guien fue a competir al mundial de
FRANCIA de U/C. : :

De esta manera lo gue hisimos es descornprimir el motor para que no se “embale” y-tenga una marcha
mas pareja y estable logicamente ayudado por el tangue (UNIFLOW) a fodo esto se e suma el escape
{Silenclador), que aconfinuacion jes cuanto como hise un MUELER senclllo, protiio, eféctivo y "barato”.
Tornamas &l gcople del siemciador oniginal del motor, conseguirmos una varlia de glurninio del dlameiro
intemo del adaptador, la cotamos a urt espesor de oprox. 6 ¢ 7 mm. luego la clavamos y Pegamos con
“ciano” y de esta manera ya eska fapado en su salida.

Luego le hacemnos 4 ranuras con una siena comin al final de este, despues le colocamos o gcople de
manguera para &l *presuizade” y yo esta listo para colocaro, famblen les digo que de todas las helices
que & probado la que me dio un muy buen resutfado es la “SINGER” 12 por 5, de mddera.

Les cornento gue tado esto 1o puse en praciica en mi modelo “SUKHOI 26M° )
v me esta dando muy buenaos resultados, con esto me despido, espero que -
les sirva. Un saludo para fados DANIEL BINDA C.A.Cludadsla El Palomar.




ECOS DE UNA PROPUESTA:

g?' - Reproducimos aqui una . sugerencia de

8 R.Arrayet y una propuesta de reglamen-
to de Nestor Linari (qué—en parte con-
testa a la sugerencia de Big R.7}

Vale la pena recordar que Néstor fué cam

pedn nacional de escala (U-C por’ supuesto) -

- mas.de una vez y en varias ocasiones fué

convocado como juez‘y director en com -
petencias de Team Racing. O sea que cuan
dbrhablarsobre estos temas sabe lo que di
ce y vale la peha-eséucharloﬁ
Es nuestra idea completar el reglamento
~ para organizar las carréras por el Tro—
feo en el afio entrante.
Figura entre nuestros proyectos:la pro
visién de planos tamafio natural y éa—
pots eén aluminio para modelos con mo
tor radial.
En este momento ya disponemos de‘ca—
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pots para modelos con motor radial en 145 y160 milimetros { Ver
fote del Bulldog en tapa con capot de 160 mm,el Gee Bee lleva’
un "taper" de 260 nm !)

A qﬁienes se sientan atraidos por esta "nueva" lidad les

pedimos comanicarse con hosobros para_.aportar o discutir ideas.

Por fin,aunque no en Gltimo lugar, va la preocupacién scbre la .

habilidad de los pilotos para vdlar en conjunto a alta veld__ci -

dad lo que reguiere un entrenamiento previo que podria -realiza£

se con cualquier modelo veloz.Volar en conjunto no es dificil .
pero cada une debe saber cdmo actuar (conocer las reglas.-de se-

‘guridad bisicas ) para responder adecuadamente-en el momerito

oportuno y esto se consigue sdlo entrenando v ;.
._ | e

Nosotros -somos: R

1Ley de Murphy
Nestor LINAR - Si algo puede ir mal,
Pri Udiano Peeyrredén 72( S | ird mal
CP 1640 Tel/fax (11 4792 ‘8693 _,7> ‘Segundo corﬂlarm de

{ Murph N

nolinari & hotmail.com Py . L

Todo demora més de 1o ]

| que crees. _
Roberto MESTORINO | Tercer corolario de
Machado 2155 - | Murphy. :
' Si hay una p031b111dad de

'CP 1712 Castelar _ _ ? _que varias-cosas salgan
Tel 4628 6832 T mal, saldrd mal la que

cause mayor dafio.
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Roberto:

Estoy 100% a favor, y muy entusiasmado, con fu idea de las carreras tipo 'Trofeo
Thompson™,

Algunas comentarios e ideas sobre el tema; -

-Enel recuadr;to en Inglés que pubiicaste hay 3 items que no figuran.en Ia
traduccidn: a) Se requiere la figura de un piloto dentro de las cabinas. Por ende,
las cabinas no pueden ser solidas ni pintadas (no sé si esos aviones tenian
cabinas cefradas, 0 erar todas abiertas); b) Se requiere &l uso de silenciador, y las-
"pipas” estan excluidas (habria que considerar también las "medias pipas”, y no
permitirias); ¢) No se admiten tanques "a presion”, con la sola excepcion de la
tomada del silenciador.(

- Habria que definir YA fa capacidad méaxima de los motores: .40 & .45. Me parece
que tendria que ser .40, para restringir un poco la velocidad y los riesgos, .y
también porque creo que esa es fa cilindrada que se usa-en carreras Pylon R/C, y
entonces hay variedad en esa cilindrada. Ademas el .40 es-un motor muy comun.y
popularizado hoy en dia, y aquel que teniendo uno - aun con carburador de Radio
--¥ quisiera darse aunque mas no fuera el gusio de participar, podria hacerlo, A
trabando el carburador regutable en la posicién de "todo abierto", o con un-poquito
- de trabajo extra, reemplazando dicho carburader, para el s6lo.uso de estas
carreras, con- un venturi fijo-torneadeo en plastico o aluminio (nada dificil de hacero
conseguir):

- Ricardo Arrayet opina: &) hacer la categoria con fuselajes de chapa (perfil, o
tabla). Yo estoy a favor del fuselaje armado, para mantener la belleza y el atractivo
de los modelos, y preservar "ta escala” y su apariencia (més sobre este punto més
adelante); b) Con reaprovisionamientos: err mi modesta opinién: definitivamente

- NO, de ninguna manera, sino vames a-caer en hacer un "cuasi" Team Racing,
practicamente. duphcando una categoria, con toda la sofisticacion, inversion,
complejidad y dificultad que ello traeria aparejado; ¢) pérmitir el uso de _
"arrancador™: no ko tengo muy elaborado todavia, pero en principio apinaria que
no. Con hélices de 11 pulg como minimo, no-deberia haber problemas con los
afranques. Serig todo mas sencillo, mas barato, mas accesibfe. Piense que en
esta categoria podrian llegar a participar pilotos, o equipos noveles, que podrian
no tener arrancadar, cosa que fampoco creo 8s un accesorio muy corman de ver
en Vuelo Circular (por otro fado también es cierto que ningdn piloto novel; o joven,
o recién iniciado, se largue a hacer un modelo a Escala para correr una carrera).

- Habria que especificar el diametro minimo de los cables, y la prueba de- traccion.
- La mezcla deberia ser fibre, permitiendc el uso de Nitrometano, o it a formulas

mas econémicas de s6lo Metanoi y Castor (4x1, como en F2A), en cuyo-caso la”
Orgamzacmn deberia proveerla, para evitar “filtraciones”, aunque seria mas.
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lahorioso de controlar, y més caro y dmcu de organizar. Quizés la mejor opcidn
seria dejar la-mezcla libre:

- La largada tipo Le Mans me sedujo. Pilotos con el modelo ¥ mecénicos {maximo-
2) en el centro. Baterias de arranque y glows desconectadas tanto eléctrica como -
fisicamente. Tanques llenados previamente. Eliminar ef tiempo maxime permitido
para el arranque. Posiciones de largada marcadas como en TR, 6 por circuio; o
dejar solamente 3, separadas 120° entre si, para mayor seguridad? (va a haber

~ quejas de aquelllos que les toque decdlar en posicién desfavorable respecto del

viento: ereo que se podrian mantener las 6 posiciones, ya que deberiamos usar el
circulo'interno de 3 m. de diametro, como en- TR, con los pilotos en su periferia y -
rodilla en tierra hasta que despeguen, moviéndose de inmediato al centro al
decolar, asi que los modslos no pasarian cerca-de los que estuvieran en tierra

 tratando de arrancar). A la sefial de largada cada uno coire a su puesto, y en

cuanto pone en marcha larga: No se aceptan re-arranques ni reabastecimientos:
una vez que largd, si se detiene antes de cumplimentar el recorrido, ahf:quedé.
Habria que verificar la idoneidad de los pilotos para volar RAPIDO y de a tres en el
centro-antes de permitirles competir.

- ¢, Habria que ampliar el espectro de ios participantes no sélo & los que corrieron -
en el Trofeo Thompson, sino también en el Bendix, y Greve (no-sé'lo que es,
nunca lo oi nombrar) ?

- Para cumplimentarel. punto 2 de los'Requerimientos Generales de USA, habria
que exigir plantillas avaladas por el respectivo Club, a més de un plano 3-vistas de
fuente fi dedigna para verificar éscala, dimensiones lineales y de superficie, y
apariencia general, colores, etc. Esto podria ser verificado con anterioridad y darle
al participante una etigueta autoadhesiva de aprobacion de a verificacién. En caso
de no producirse la pre-verificacion con anterioridad al evento, exigir un juego de
plantillas & informacién para que quede en:poder de la Organizacion, y puedan ser
medidas y verificadas a posteriori (dia siguiente); quedando supeditada ia
confirmacion:de los resultados. a esta post-verificacion.

- Méximo de 3 modelos por serie. (¢ 4 ¢)

- Largo de lineas: deberia ser medido del eje de la manija al centro del modelo;
como en todas-las categorias oficiales de VIC, maxime teniendo en cuenta que
esto es una competencia de Velocidad. Sino no va a faltar quien se aparezca con
un moedelo en donde fos terminales estén tomados en el extremo del ala de afuera,
y mediante poleas, palancas y/o engrangjes, y mediante complicados y-sucios’

- artilugios, retorne la transmision de los comandos al balancin-central, o que armen

de alguna manera el balancin en la punta del ala derecha, o cosas por-el estilo.

" Los americanos hacen las carreras mas bien cortas: 24 vueltas, y con cables de

70" (21,336 m.}. A mi me prendio tu idea de las 200 vueltas, y entonces me puse a
jugar un'poco con los nWmeros, la cantidad de vueltas, y et {argo de cables,
tratando de lograr alge representativo, un NUMERO/TITULO que llamars Ia

atencion. Asi ilegué a lo siguiente, a ver que te parece: "CARRERAS SOBRE 25
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Km. TIPO TROFEO "THOMPSON". Con cables (medidos como especifiqué antes)
-de 18,90 m., en-carreras a 200 vueltas, se recorrerian 25.007;136 m. Para mi
syena muy interesante,

- Dado que en el rasfondo de todo esto hay un’interés por la apariencia Escala del
modelo, yo agregana otro ingrediente mas, sin querer con ello, y para nada,
complicar el tema. Asignaria un puntaje adicional, de hasta 25 puntos de maxima
-{otra idea es que padrfa valorarse de 0 a 10), por la apariencia y presentacion a
Escala del modelo, para obligar a los participantes a que se esmeren en la
terminacion, disefio, pintura, marcas, etc. No pretendo hacer con esto un concurso
de Escala, pero si premiar-al que se anota con un modelo muy representativo del
prototipo real, en contra de ague! que presenta algo si bien correcto en forma y
dimensiones, faito de atractive visual en lo que se refiera g detalles, letras, colores,
" etc. No es lo mismo un modelo con todas sus marcas, rejillas de ventilaciéon,
alambres de vuelo y aterrizaje, detalles del recubrimiento exterior, & incluso-donde
el constructor se tomo el frabajo de esconder el silenciador, que otro sin detalies,
_pintado con los colares del prototipo pero sin letras ni marcas, con el silenciador a
la vista sebresaliendo del costado, etc. '

- Volviendo a los fuselajes de chapa de Ricardo, piense que de ninguna manera
"nuestro mundo aeromodelistico” da para hacer dos categorfas: una con fuselajes
‘armados y otra con "perﬂles" También pienso que habra gente que querra hacer
1o més facil, y de no: permitirsele participar con un "perfil” se quedaria mascullando
su descontento, pero-no centruiria un fuselaje armado. Entonces, la forma de
tograr que todos participen, que todos puedan darse el gusto, de lograr mayor
_concurrencia, se me ocurre que seria [a de otorgar una bonificacién, en puntos, a
-aquel que présente un fuselagje arrmado, en contra del que se anote con un perfil.
L as consideraciones - y exigencias - del punto anterior, sobre la apariencia a
" Escala, serian totalmente vatidas para jos "perfiles”, lo (nico que estos tltimos ro
gozarian del beneficio del puntaje extra por no tener un fuselaje armado. Estimo
-que esta bonificacion-deberia ser del orden de'los 10 puntos.

-~ Estos puntajes descriptos arriba deberian ser evaluados antes de la largada, y se
sumarian a los de la velocidad promedio obtenida durante la carrera, producto
esta de dividir Iz distancia recorrida {25.007,136 m) por sl tiempo empleado desde
que se-dio 12 sefial:de partida hasta que cumplimentd las 200 vuelas -

_ expresando la misma en Km/h - considerando un punto y fraccidn ‘por cada Km. y
fraccién de velocidad (o redondeando de acuerdo a algin parecer pre-
establecido), resuitando finalmente ganador aquel parhmpante que sumare la

- mayor cantidad total de puntos.

- Las otras oonsideracidnes que figuran.en LM quedarian como alli fueron
descriptas.

Bueno, creo que tenés para un rato de lectura y caviiaciones. Pensa a ver que te
parece fado esto, y después lo-hablamos.
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También habré que especificar que todo to NO DETALLADO en el
Regiamento de esta-categoria se regira por las consideraciones generales

de F2C.

~ Al momento de la largada los mecanicos (todos) debersn tenér colocado
.casco de seguridad, firmemente ajustado por medio de su correspondiente
_ barbijo. No se admitira et uso de cascos de los usados en "Hockey. sobre

patines"”, por fa escasa cobertura de las partes media y baja de la cabeza
que ofrecen

La pista debera tener marcados el circuto (exterior) de vuelo (o al- menas un

‘tramo del mismo en el sectar correspondiente a cada una de las _posiciones
de largada), y el interior de.los pilotos, a la usanza de TR.

Una vez producida la largada y despegus, el/los mecanicols de cada uno
de los modelos participantes deberd/n abandonar de inmediato ia zonz de
“pits”, retirandose a distancia prudencial y segura. -

En el inciso referente a prohibicidn de reapravisionar c.re-afrancar, incluir
también que no se permitira ningun tipo de ajuste o retoque de carburacion

.una vez producido el despegue inicial. Después de ta largada, si toca el

suelo y detiene su avance, termind la camrera-para él. "Toquesy
despegues"-accidentales por causa de las maniobras de sobrepaso y/u-otra
eventualidad del vue[o no -son considerados a este fin; precisamente par
ello se incorporo "y detiene su avance" (independientemente de gue pueda
no detener el motor, manteniéndolo en "baja"). Quizas convendria estipular
que €l modefo se comandara con solamente 2 cables, no aceptandose

“ningun tipo de control sobre el-motor, ni fisico, ni mecanico, ni efectrénico.

Trenes refractiles, para aquelios modelos cuyo prototipo asi los tenga: Se
admiten o no? (F'ueden aparecer como en una €poca Ios usaron los TR;
accionados por la fuerza centrifuga). -

Ruedas: No admitir ruedas. perﬁladas. Deberan seguir los lineamientos
generales, en diametro, forma, espesor, efc., de las del prototipo. Patines
de cola: idem. No suplantar rueda de cota por patin. {Cada item que agrego,

mas me doy cuenta de lo necesario del "purtta;e extra” par'la aparlenma ala

escala).

Conos y tuercas de hélice: Respetar 1a escala: s6to lo que tenfa el prototipo.
(Se les va a complicar un poco a los de los arrancaderes).

-Poner a dispasicion de los gue quieran--participar{tanto un listado de aviones

"permitidos”, como:una carpeta de 3-vistas (gratuitas) para que elijan y
copien cual quieren hacer,




1) Se me ocurre ahora que S| deberiamos permitir el uso de tanques a
presion, yfo fas bombas de combustible que funcionan con 1a presion del
carter: En USA no las autorizan porque las carreras soh cortas, pero si
nosotros vamos a dar 200 vueltas, ef tangue debera tener una capacidad
considerable, y si lo ponemos detras del motor, como es lo.usual, y maxime
en estos aviones de carrera que generalmente son de “trompa larga”, va a
afectar bastamte el centro de gravedad entre lleno y vacio. Para colocarlo
en o cerca del CG, habria_ que contar con alguna-"ayuda" para lograr una
buena llegada de mezcia'al motor durante todo el transcurso de |a carrera:

2) OK: Hagémoslo més sencillo-y "llevadero”. Que los arrancadores sean
“opciocnales”, por supuesto, pero permitidos. '

Perfiles del ala y estabilizador: propongo que sean libres {muy. dificultoso y -
lento de controlary verificar). Yo omitiria mencionarlos en-et Reglamento.
Per ofro lado te adjunto' también informe. y comentarios recibidos de Ricardo A,
que ya te-adelantara hoy al mediedia por teléfono que habia recibido. He reteido tu
Editorial de LM, y ahora si comprendo tu comentario de hoy sobre lo recibide de
él.

Un abrazo, gL . .
- %ﬁké—f‘ Levicury

Nota del redactor:

Aprovechamos la ocasidn para acompafiar la nota anterior con
las tres vistas y los eéque'mas' de color de los modelos de ta-
pa : ei "Bulldog y el Gee Bee . Zmbos dibujos se deben a la
pluma de Walter M. Jefferies, Jr que nos deleitara-en las d&-

cadas del 70y60 con sus obras.




