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AGOSTO - SEPTIEMBRE

(The Vegas )

Presentamos- el Vegas disefiado por Steve Buso y que apareciera en la Stunt News de

eneto/febrero del 98.
Es un modelo atractivo con los planos muy detallados y bien éresentaﬁos. Los planos
tamafo natural pueden ser adquiridos utiﬁzéndo el formulario presentado en el N° 18 de
La Manija. ($15 + franqueo) directamente de Stunt News. El avtor se muestra renuente
a hacer comentarios sobre la construccion y es "levemente ironico” en cuanto-a la série
de items considerados. Pero el modelo Véler, no? |
Aqui va entonces la traduccion del articulo de la cual hemos suprimido la parte final por
"chistosamente improcedente™,
Vegas por Steve Buso
Vegas es un modelo compacto para un,40 que proporciona opciones para el motor que
‘pocos disefios pueden ofrecer desde el principio. Utilizando el s‘-iémpre popular (y
barato (?) ).40 con salida lateral, el Vegas puede ser convertido en pocos minutos en un
modelo con motor con pipa sintonizada, esto gracias al tubo de conexidn escape lateral
- pipa desarrollado por Randy Smith de Aero’ Products. No voy a desarrollar toda Ia
explicacién de como construir el modelo. Si, después de estudiar el plano no se da
cuenta como hacerlo, no lo haga. Como yo todavia no me armé uno para mi no tengo
idea como hacerlo: todavia. Pero, si yo armase uno aqui estin algu-nas cosas que
prestaria atencion: |

1°) Ala armada contra tel gOpor:

El ala armada puede ser mds liviana si se eligen cuidadosamente los matcriales a -




utilizar. Los componentes de tipo foam permanecen alineados cuando se los construye
alincados. También es mas ficil lograr una buena terminacién cuando se enchapa sobre
foam. Es bien conocido €] echo de que la mayoria de los competidores prefieren tener un
resplandeciente modelo que una cosa liviana terminada a lo perro. Porque sera que hay
tantos modelos pesados por ahi?

2°) Pipa contra muffler:

Aqui yo miré y escuchd. Y aprendi. Aqui va como creo que realmente funciona:

1 - respete las dimensiones recomendadas por el fabricante.

2 - aseglirese juntas herméticas y sin fugas.

3 - trabaje en el régimen de revoluciones recomendadas por el fabricante.

4 - elija una hélice con el didmetro y el paso que logre el tiempo esperado para la

vuelta.

5 - cambie la velocidad cambiando el paso de la hélice.

6 - practique. ,
¢ Tengo que deeirle cual de los seis puntos es el mds importante?

3°) Use un tren de aterrizaje, cualquier tren. Fl tren ubicado en el ala es mds liviano.
El tren de dural montado en el fuselaje es mds fuerte. Porqué no usa los dos al mismo

tiempo?

4° Fallas aerodinamicas de los componentes: si, todos pueden fallar eventualmente.
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AGOSTO - SEPTIEMBRE
( Apuca 1 )

Aqﬁ publicamos el articulo que nos envia Gabriel Cismondi sobre el trimado y vuelo del Apuca
I . ) .

Gente que lo vol6 lo considera un modelo "confiable" y muy buen entrenador (también un muy
buen modelo para ser usado en Slow Combat).

Estas son enfonces las recomendaciones para la puesta a punto.

Correcciones durante el vuelo

Esta simple guia, s de aplicacion a cnalguier modelo, con o sin flaps. En el caso de no posectlos.
habra items que deberemos pasar por alto. '

Lo primero es revisar todo, cuidando de no encontrar elementos sueltos en ¢l sistema de comando,
flojos o con “juegoe”. Normalmente esto se habra corregido en la etapa de construccion.

“Una vez montado €l motor, tanque etc. verificaremos la Posicién del centro de Gravedad. Una buena
medida para empezar es utilizar el marcado en ¢l plano. Si ¢l mismo no lo indicara (para otros modelos),
podemos empezar ubicando lo por adelamte del primer cuarto de 1a cuerda. Es preferible comenzar con el
modelo picado (CG mas adelantado) que.cabreado (CG atrasado) . Esta posicién no es definitiva, pero esta
relacionado con 1a sensibilidad def sistema y las preferencias del piloto. La ubicacion final se hard después de
vatios voelos.

El sistemna deberd permitir gue movamos las superficies de mando 1a misma cantidad de dngolo
arriba y abajo cuando hacemos lo mismo con la manija. Es decir debe ser simétrico. Nuevamente esto debe
haber sido corregido (si fuese necesario) en 1a fase constructiva.

Largo de cable de vuclo. Comencemos con una medida aceptable para ¢l modelo y cilindrada de

- motor. .

33 a 40 (35 a6,2 cm3 byje) 18 a 19 mis acero 0,4 mm
40 a .45 (con rodamientos , 6,2 4 6,5.cm3) 19 a 21 mts , acero 0,45 mm.

Estas medidas son una guia, las que sc deberdn adaptar al tipo de motor que tengamos. No todos los
motores de similar cilindrada desarrollan la misma potencia. Si estd en buenas condiciones o “pinchado” la
diferencia es notable. Pongamos un ¢j. Un motor en buje no desatrolla 1a misma potencia que su equivalente
en rodamientos. Por consiguicute el altimo nos permitird lievar una hélice de mayor didmetro y largo de

cable.
- De la misma manera ,deberemos comenzar con la hélice. La idea es tratar de nsar ¢l mayor didmetro
posible, Mayor didmeiro implica mayor “agarre”™ en las inaniobras, especialmente en las trepadas. Pero no
entusiasmarse con esta idea, porque podremos sobrecargar el motor con consecuencias no deseadas.
Probemos diferentes hélices v veamos en cnal obtenemos la mejor marcha. Ejemplo: tenemos an 40, ¢l cual
podremos hacerlo marchar con hélices 10 x 6, 10 x 7, 11 x 5, 11 x 6, etc. Que sucede con una hélice chica?

FOP

|
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LA MANIJA '

Sin entrar ¢n démasiados delalles. tendremos que volar mas ripido para tener la traccidn necesaria en el
momento de hacer las nizniobras. Si la velocidad de vuclo ¢s baja. notaremos la falta de “agarre”™ cuando
realizamos ¢l primer angulo de un cuadrado como una perdida de tensidn. También tendremos el mismo
clecto si [a hélice ¢s demastado grande o pesada . no permitiendo al motor aumentar las rpm en la cantidad
necesaria. '

Obviamente. la hélice ideal se cncuentra entre estos dos extremos. Si el motor se comporta bien con por
cjemplo una [ 1 x 6. pero le falia un poco de velocidad para realizar todo el vuelo (especialmente los dias de
vicnlo) y una 10 x 6 es muy chica. podriamos probar una 11x6 recortada a 10,75 o 10, 5 pulgadas de
diametro. Esto correspondc a unos 3 mm aproximadamente cada corte.

Como cjemplo daremos algunas mcdld,.ls de acucrdo al molor a usar, aunque la prueba de vuelo, dara
la correcta,

35pe3: 105, I0x6.105x5566
40 pg3(sin rodamlcmos). 10x6.11x6.11x5
A0 pe3 (con rodamicntos): 11x6. 11x5. 115 x 6. 11.5x5. 12x5

La mavoria de nosolros sucle volar en Tegares donde las pistas son de césped. Es aconsejable utilizar
ruedas de didmetro mayor (55 6 60 mum) ¥ con un tren levemente mas largo del habitual, para que podamos
decolar sin problemas.

Aunles de realizar ¢l primer vuclo. coloquenios la hélice. pongamos combustible ¥ arranquemos el
molor. Verifiquemos su funcionamicnto cn posicion de “npivelade’ he invertido. Ambos deben tener
aproximadamenic las mismas RPM. El ajuste de carburacion debe ser firme y seguro, sin notarse ningin tipo
dc variacion en la marcha. Si la misma no s 1a correcta. deberemos revisar el tanque, mangueras de conexion.
O carburador .los cuiles pueden tener algan tipo de perdida. ocasionando la marcha errdtica.

Una vez solucionado ¢l problema. podremos finalmente volarlo. Cologuemos, las lineas de vuclo.
concclemos la manija y ajusictmos cl “neutro” de la misma a nuestro gusto.

Lucgo realicemos una simple prucba de “traccion”™ o scguridad del sisiema. Piddmosle a un amigo
quc lome la manija. micalras nosoiros sosichemos firmemenie cl fuselaje por arriba y abajo del balancin.
Tiremos del mismo lo suficicnie. para confirmar que ¢l sistema de comando no se desprenderd durante los
vuclos. En competencias. se suele “tirar * el equivalente en kilos a 20 veces el peso del modelo. O 20 kilos
maximo si el mismo sc supera.

Entonces. para hacer un resumen deberemos haber verificado:

e Que el sisicma no tenga juego o resulten trabados.

e  Los mandos deben mover suaves y el dngulo de fos mismos debe ser el indicado en ¢l plano.

» El CG dcebe cstar en la posicidn correcta o levemente hacia delante.

¢ El sistema molor. tanque. debe funcionar sin problemas y estar sujeto al modelo en forma

correcta v firme.

El modclo . cables. manija debe soportar la traccion necesaria

Ef ala . cstabilizador ¥ demas superficies. deben estar derechas v tibres de reviradurs.

Aunguc nadic lo indique. cn cste modelo Ta manija utilizada para volar el prolonpo tieme una

distancia entee lineas de 10 cm.
W @
L,




AGOSTO - SEPTIEMBRE

Si todo astd bien. -podremos finalmente realizar el primer vuelo.
Aungue repelitivo. sicmpre es canvenicote probar por primcra vez un modelo nuevo. con muy poco
vicnto.
Realicemos ¢l decolajc con viento de cola. Demos arriba y estabilicemos en vuclo nivelade a unos 2
“mits. aprox. Veamos si ¢l modclo responde suave . pero firme. Observernos la tensién de lineas , si la punta
externa ticne algan Lipo de tendencia (hacia arriba o abajo). Fijémonos en el motor. Escuchemos su marcha, §i
la misma es parcja y cstablc. podemos scguir con algunos chequeos mas. Si no serd mejor esperar a aterrizar
para corregir cl problema.
Levantemos suavementic el modelo y veamos como se comporta todo. Prosigamos hasta realizar casi
una media vuella. Escuchemos sicmpre el motor. Normalmente se debe acelerar cuando la nariz se levanta y
volver a marcha normal cuando lo nivelamos.
Si cstamos sepuros del comportamiento del mismo. podremos intentar ponerlo en vuelo invertido.
Observemos nucvamenle su contpertamicnto {lension de cables, tendencia de 1a punta de ala externa,
tension de cables):
Después de realizar estas simples pruchas. podremos sacar las signientes conclusiones.
Si levanta la punta en ambos sentidos. deberemos agregar mas peso.
Si levanta la punta en vuclo nivelado, pero la baja en invertido el ala o los flaps estan revirados.
Corregir cste defecto. :
Una vez solucionado esto. deberemos agregar (odo el peso posible que podamos en la punta externa.
Mas peso significa mas tension de lincas.
Para saber hasta cuando agregar, realizar en vuelo, Angulos abruptos, como lo son los dc uz cuadrado
o la salida de una media vuclia. Si ¢l peso cs excesivo, la punla exterior tendera a bajar. Pedirle a un amigo
que nos avude cn cste chequeo. :
Tener ch cuenta quc cl largo de cables . velocidad de vuelo y sensibilidad. afectan la cantidad de peso
externo. Deberemos rechequear cada vez que hacemos algin cambio. )
El siguiente paso sera analizar la sensibilidad y respuesta del modelo a las maniobras.
Nosotros pedemos tcner un modelo cstable. que sea facil de llevar en vuelo vertido ¥ realice suaves
looping. O que tenga mucha sensibilidad. realice angulos muy marcados, pero sea dificil de llevarlo derecho o
realizar pequefias correcciones sin pasarsc.

n

Obviamente que la situacion idcal. cs una intermedia, Nuestro modelo. con los ajustes indicados enel -

plano deberia cstar en csta Gltima situacion. Pero si esto no es correclo. podremos realizar algunos de los
siguientes ajusics. N
_ Si necesitdramos “scnsibilizar™ podremos correr el CG bacia atras, colocando plomo en 1a cola. El
caso contrario. si quercmos hacerlo mas suave. deberemos colocar peso en la pariz. También podremos probar
cambiando la relacién flaps-clevador. Una relacién 1:1 es 1a indicada en ¢l plano, Pero si ajustamos la misma
en 3:2. cs decir mayor movimiento de elevador que el flaps deberemos tenct angulos mas abroptos. Ajuslar
hasta obtener Ia sensibitidad deseada. Recuerden que el modelo debe ser capaz de realizar todas las maniobras
. (suaves y abruplas) con cicrta comodidad. :
Realicemos ahora una seric de loopings derechos e invertidos y notemos si Ia sensibilidad es igual en
ambos casos. Podremos corregir cnalquier diferencia. corriendo ef largo del pushrod enire flaps ¥ elevador. 5i
queremos quc responda mas cn los loop derechos . deberemos bajar ¢l flaps. cuando vemos el modelo de
costado. estando ¢l clevador alincado con cl estabilizador. Alargar la varilla de mando para un ajuste en el

scnlido contrario




' LA MANIJA

Con esto. darcmos por terminado ¢l ajusic “bisico™ de este y cualquier otro acrobitice. Como final
diremos. que cualquicr ajusic o cambio que se realice. influird sobre los otros. Probablemente deberemos.
reajustarlos. Pero la mavoria de las veces, serdn menores.

Por cualquicr consulla. no dudcn en comunicarse por carta. teléfono o e-mail a mis direcciones

Gabricl Cismondi l’

Avellaneda 1869. C-13 e ENVERGADURA; 1297 mm,
) - s R =R, SUP. ALAR: 365 d?

2000, Rosario, Sta. Fé MOTOR : 35 pg3 - 40 pg3

Arpenlina ' < .

Te: 341 4326386 ‘ l

e-mail : =

q cismondi @ civdad com ax

3c.tsmond;@ yahoo, com
Que tengan felices vuclos

Ley de Olivier

La experiencia es algo que
se obtiene justo después
de que la nccesites.

Novena ley de
produccion de Klipstein
Cuando hayas asegurado
una tapa con 16 tornillos,
descubrirds que te
olvidaste de poner la
junta.

Peso? No es problema,es un U-Cl ®

# Refleccion:aunque sea un chiste,

......

]

3‘- tan mala fama tenemos?
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@arta de lectores)

Juan Carlos Pesce: amigo y colaborador (en ese orden) nos cuenta en una primera carta sus
impresiones sobre "La Manija" y es ahi cuando uno siente que puede y esta haciendo algo desde
esta redaccién. Aceptamos sus disculpas sobre la calidad de enfoque de las fotos publicadas en
el n” 19 y al recibir las fotos del "encuentro piolinero"que adjunta en su segunda carta, vemos
que mejoro y mucho(el enfoque).

Juan Carlos: realmente apreciamos tu interés y entusiasmo ojald se contagie a muchos. Despues
de todo esto lo que podemos hacer es nombrarte "colaborador emérito y vitalicio” (y aumentarte

el sueldo al doble). GRACIAS...!

Estimado Reoberto, '
Buenos Aires, 5 de agosto de 2000

Acabo de terminar [a primera lectura del Uitimo nimero de “La Manija”
(siempre me tomo mi tiempo y ia leo varias veces para sacarle tode el jugo, que es mucho!) y
ya te estoy escribiendo. En mi trabajo estoy muchas horas frente a la PC, por eso cuando flego
a casa no la quierc ver ni dibujada, pero hay excepciones, y esta es una de ellas.

Es interesante destacar la inyeccitn de entusiasmo que me provoca la llegada
de “La Manija”, cada vez mejor! desde la tapa (todo un acierto) pasando por los articulos sobre
modeias “del ayer”, que resultan tan actuales como si hubleran sido diseftados esta mafiana,
hasta llegar al plano tamafio natural {un golazo!) y al reglamento de Slow Combat (eso es
difundir el hobby, y es el ejemplo a seguir por quienes compartan tal objetivo). Si se observa en
la pégina 13, se podra apreciar que las “casas del ramo” auspiciaban distintas categorias en los
concursos de aeromodelismo de afios atras, creo que seria importante la repeticion de ese
ejemplo en la actualidad. Deseo, desde éstas lineas, hacer una convocatoria en tal sentido. En
definitiva lo que harian, al apoyar a las diferentes categorias, seria apuntalar su propia fuente
de recursos.

Y a las otras empresas, creo que para conseguir su aporte publicitario seria
necesario ofrecerles un “paquete” consistente en un plan completo para el desarrollo de un
evento (podria ser un concurso de slow combat, por lo espectacufar), ofreciendo calculos
realistas de la convocatoria de piblico a fograr. Pero estas son simples ideas embricnarias, se
deberia consultar a especialistas en la organizacién de espectdculos (yo no lo soy).

Tengo que pedirte discuipas {y lo hago extensivo a tus colaboradores y al
resto de los lectores) por las fotos fuera de foco. Hay una realidad incontrastable, los afios no
pasan en vano, y !a presbicia avanza implacable. Mi fiel Minolta, que me acompafié durante este
(ltimo cuarto de siglo, sigue siendo la misma excelente maquina que cuando la compré, ... pero
yo estoy necesitando una “autofocus”. Hace poco lei que dentro de aproximadamente cuatro
afios la presbicia serd solucionable a través de una operacién quirirgica, hay que tener
paciencia.

3%




LA MANIJA , '

, Espero que el articulo sobre el “miniencuentro” despierte el interés de otros
para imitar la experiendia, y nosotros mismos en el Pucard para repetiria con los amigos de otros
clubes, Tenemos que ponemos las pilas (y me incluyo yo también), para hacer algo por et u-
control. Por pequefio que parezca lo que hagamos siempre va a ser un aporte (desde
simplemente juntarnos para volar y charlar, hasta organizar todo un concurso, aportar articulos
e ideas a las publicaciones, etc., etc.).

Apruebo totaimente la inclusién del capitulo sobre escala. El amigo Néstor
Linari puede aportar mucho al respecto, fue Campeon Argentino de Escala U-Control en 1971
y 1972, puede contarmos sus experiencias y sus técnicas para la reproduccion a escala. Pero no
es el {inico, hay que convocar al resto de los "escaleros” para que cada uno aporte lo suyo.
Hacer la seccion manuscrita queda muy lindo, pero me parece que el espacio se aprovecha
mejor con tipografia de imprenta.

Aprecio mucho los comentarios del amigo Ricardo Arrayet y comparto las
respuestas de “La Manija” en pagina 4. Para que quede claro: opino que los u-controleros
debemos apoyar a continuidad de A.P.U.CAA. v de La Manija, la primera como drgano que nos
nuclea y la segunda como su medio de difusion. Ambos elementos (en conjunta) constituyen el
“cemento” que nos mantiene unidos, y a pesar de las distancias ellos nos permiten a través de
“piolines invisibles” mantenernos en permanente contacto y adoptar decisiones como una
entidad. Por ejemplo: serfa interesante que en el seno de A.P.U.CA. los u-controleros resolvamos
donde queremos hacer nuestros nacionales, discutiendo nuestros puntos de vista a través de La
Manija. ' ‘

Me agradd la carta de la Sra. Alicia C. de Vitale, les propongo a las sefioras
que comprenden y aprecian el hobby de su marido (lamentablemente mi esposa pertenece al
“olro” grupo) que escriban a las revistas femeninas relatando como conviven con un marido (o
hermano o novio o ...) aeromodelista. Considero que constituye una manera de difundir la
actividad, haciéndola conocer a “las chicas” para llegar @ una mejor comprension de aquel
familiar que practica el aeromodelismo.

Bueno mi estimado Roberto, ya te habrds dado cuenta que no te estoy
contando nuestras actividades de “Los Piolineros”, ello es por que sencillamente, no la hubo en
los dltimos tiempos. Ya en un parrafo anterior te hablé de la necesidad de “ponernos las pilas”,
la masa societaria del Pucaré (como en todas los clubes) ha descendido notablemente, y entre
las deserciones hubo varias corespondientes al grupo que practicaba u-control, otres estabamos
involucrados con las obligaciones de la C. D. del club, algin otro, ain siendo socio nuestro,
prefiere “despuntar el vicio del u-control” en otro club, etc. etc., en fin, muchas excusas que es
necesario echar por tierra para seguir adelante. Habra que terminar los modelos que tenemos
a medio construir y sacarlos a volar, “convertir” a otros aeromodelistas al u-control, convencer
a nuestro amigo que la mejor manera de difundir nuestro hobby es precisamente practicandolo
donde est3 alicaido, pata animar al resto, sin dejar por ello de visitar a otras cofradias, etc. etc.
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Conﬁ'o que, con voluntad, !as Cosas van a cambtar Los que estabarnos en Ia, o

C. D. acabamos de dejarla en manos de gente nueva, se acerca el evento del 27 de Agosto, lo
que provocara una inyeccidn de “u-controlitis”, seguiremos adelante!

abrazo Ustedes sigan con la prédica desde “La Manija”, son todo un ejemplo, un
. )

Eshmado Roberto Buenos Aira, 27 de agosto de 2000 -

: Son lasnuevey media de la nochedeidomingo 27 de agostoyhace un rato -
- que Ilegue del club donde, a pesar de que el clima no ayudo para nada, pasé un hermoso dia =
"Dando vueltas. con amigos”. Lamentamos que una gripe traicionera nos privara de tu compafiia, -

* pero sabemos que ti recuperacion sera pronta.

Obviamente recién mafiana podreé llevar a revelar las fotos, las cuales he

* tomado con los anteojos puestos y espero que estén mejor enfocadas que las anteriores. Es por

ello que esta nota que estoy comenzando ahora, recién con las fotos en la mano la voy a
terminar. Los participantes fueron:

C. A, Cludadela-

Jorge Caputo ~ Daniel Binda — Carlos Barrabino ~ Hernan Martinez — Gustavo Termine

A. A. Rio de la Plata

Carlos Isa — Carlos Schwartz — Martin Peralta

A. A, Pucard

José Lapenna Rubén Michelis - Manue! Cusi — Nestor Linari - J.C. Pasce ~ Adolfo Colmenero

El dia se presentd Buviosos y frio, pero el entusiasmo de los que se acercaron al Pucard nunca
disminuyd, en cuanto se presentd-la oportumdad Daniel Binda (a mi juicio el major vuelo del dia),
Carlos Barrabino. (probando su nueva version del Sogu, al cuat todavia tiene que terminar de
trimar, segin nos comentd después) y Hernan Martinez (oon uh hermoso modelo disefiado por
él mismo), safieron a volar, cada uno a su turnio. Después se largo a Hover, y nos fuimos a
comer, luego la sobremesa se prolongd, dado que la lluvia:-continuaba. Cuando se detuvo fa lluvia
safieron Carlos 1sa, Carlos Schwartz y Martin Peralta. Como el campo habia quedado con algo
de agua, tuvieron que despegar desde la superficie asfaltada de. k playa de boxes. Perc
pudieror volar. Cuande estaba por arrancar “Pepe” Lapenna, se desencadendé un fuerte
ventarrén que nos mandé atodes adentro definitivamente. 1a reunion ‘continud en medio de
una gran- camaradena y, en conclusién, si bien no se vold mucho, si se confratermzo y se
estrecharon vinculos: entre ‘todos los asistentes. Ef resultado fue muy-positivo.
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las fotos reveladas, algunas salieron fueta de foce. Te estoy mandando las mejorcitas:
1.— C. Barrabirio preparando-el vuelo de su nueva version del *Sogu”,
2-m “M.akana", un hermioso disefio.

3 ~ Interesanté conexion para 13 glow utilizada por Hernén Martinez

4 - Lz foto grupal fue tomada al final de la tarde, y se pueden apreiar las consecuencias de la
copi  hor tarde. o _

largo de Octubre se esta programando un encuentro de fa gente dei vuelo circular en Mar .d‘el
Plats, luego, el 11 y 12 de noviembre se programa el festival anual de la. Asociacion

Aeromodelista Rio de [a Plata y finalmente el 19 del mismo mes en el C. A Ciudadela, espero-

verlos!

Para vos Roberto, mis deseos de una pronta recuperacion

Bueno, son las nueve y media-de la noche del lunes 28 y-ya tengo en mi poder

Esto es todo, en lo-que hace & los proximos eventos, péra el fin de semana
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Nestor Linari hizo llegar esta nota a "La Manija". Asf que ahora ya lo saben.
A "contactarse", pues.

VUELO CIRCULAR:

Tenemos noticias de que se estaria formando un grupo de Escala Vuelo-Circular,
con base en el C. A. Ciudadela, con intenciones de revivir esa (otra mas) olvidada
pero muy atrayente y vistosa categoria.

En principio pareceria que adoptarian |a sigla "C.A U.C.E." (Centro Aeromodelistas
Vuelo Circular Escala) para su denominacion, y su idea seria organizar un
concurso de Escala Promocional para el proximo mes de Diciembre, como para
comenzar a atraer participantes e ir despertando el atractivo de esa competencia,
y luego incorporar (nuevamente) la disputa de esa clase, ya en Reglamento F.AL
- pero probablemente también en Promocional - al Nacional y Sudamericano del
proximo ano.

A tal fin se esta estudiando o que seria la respectiva reglamentacion, aungue pa-
ra este primer encuentro se trataria de hacerla [o mas desregulada posible, para
permitir una mayor concurrencia de modelos que podrian quizas no estar tan
reglamentariamente construidos ni documentados. .

Ofra variante que también se esta manejando, en estrecha relacion con Escala, es
la de "Navy Carrier", en una version mas simplificada que la americana, mas
divertida y atrayente, y no tan costosa ni sofisticada.

Los interesados estén atentos a noticias al respecto que puedan aparecer en la
pagina "web"” de esta Federacidn, y/o contactense con Roberto Mestorino - editor
responsable de "La Manija" - a Machado 2155, Castelar, C.P. 1712, teléfono (11)
4628-6832.

Ahora no hay excusas! A desempolvar los modelos - o construir aquel que uno
siempre pensé que seria lindo verlo volar - y a prepararse para Diciembre!

Nota del R: aungue sea del 200l ! (la idea es seguir dandole maniija a

esto}.
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C Desde Mardel )

Mar Del Plata 13/9/2000

Estimados hacedores de La Manija

;Como estan?. Espero que bien. Por aqui les cuento que las cosas (aromodehstlcamente
hablando) van bien, lo que no acompaiia es el clima, mucho viento, frio, :lluv1a y con tormentas
eléctricas uno corre riesgo de pasar a la posteridad como el U.Conirolero fulminado.Ya perdi la
cuenta cuantas veces lei la wltima Manija que mandaron, esta muy buena, me estoy
entusiasmando con hacer escala para tal fin hace un tiempo adquiri (con mucho esfuerzo y dura
pelea con el cocodrilo) un O.8.91 cuatro tiempos, una joyita. Pero varamos por partes (dijo
Fredy Krugger) por ahora estoy construyendo un modelo simple y perdonador para retornar al
vuelo circular que hace bastante que no veo a mi alrededor.

Creo que ya les robe bastante tiempo con esta carta, sigan asicon La Mam_]a desde Mardel un
fuerte abrazo para todos.

P.D. Muy b\icnas los planos y el reglamento de Slow Combat.
Roberto C. MOSCI '

: Nota del editor

Estimado Roberto: _
Reproducimos tu carta como ejempio de " buena onda *. Cartas como la tuya ayudan a seguir
adelante con esta aventura que es La Manija. Me entusiasma (a mi particularmente) tu interés en
la escala. Te diré que con un 91 (es punto 91, no?) tenés para hacer un "gran" modelo escala.
Podes ir pensando en un biplano anterior a la segunda guerra o alguro de los aviones clésicos de
la segunda guerra con motor radial (ideales para esconder el motor en un capotjo algo mas
moderno. El asunto es no solo el vuelo sino también la maniobra en tierra, aterrizajes,
despegues, carreteo eic. Podes controlar la marcha del motor y flaps con un tercer cable o usar
un control electrénico, etc. Las posibilidades son infinitas. Solo tenés que decidirte. Decidas lo
que decidas, conta con toda nuestra ayuda en cuanto a planos y documentacion (mas algunas
ideas de como resolvimos distintos problemas aqui).
Para terminar, quiero decirte que cartas como la tuya no roban tiempo, al contrario, es un placer
leerlas.. Asi que, la proxima extendé el placer a dos pﬁgmas Desde aqui un gran saludo y segm
escribiendo.

Mandd noticias de Mardel ya que necesitamos algo sobre esos pagos. Gracias
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Estimados:amigos U-Controletos:

Desde Mar Del Plata fes escribo para coritarles que hace dos afios que comencé a practicar
vuelo circular en la A, Marplatense de Aeromodelismo y con esfuerzo y entrenamiento se puede
conseguir muchos. objetivos. Mi primer modelo fue un Halc6n I que consirui el un mes y me
durd solo un vuelo, el segundo Halcén 1 vivio bastante, constiuido solo en una semana, lo que
me enisefio a no encarifiarme con los modelos y creo que es la basé de aprender a volar y perder
el miedo de las roturas.

Hoy llevo poca trayectoria pero muy contento con mis resultados ya que participe en torneos
. internos y en.mi primer racional en Cérdoba donde conoci mucha gente maravillosa y aprendi

* mmchigmo de los que realmente saben. -

Mi entreniamiento fue muy duro y complicado ya que tuve que pasar por varios problemas con

tanques y maniobras que no habja tirado, pero gracias a mi familia que me apoyo en fodo

momento pude superar esos problemas. Hoy les esctibo para decirles a fodos los que recién
, comienzan: que solo hay que tener un objetivo y es superarse dia a. dia y asf poder conseguir
* buenos resultados. : :

Aprovecho para saludar a todos y decirles que nos vemos muy. pronto‘ para compattir. lindos

momentos junto a todos los amigos que he conecido gracias a este hermoso hobbie. -
Un grap abrazo para fodos los lectores y principalmente para los que realizan este boletin que
nos une a todos y nos tiene informades

Mauricio Sanabria, desde la feliz -

Nota del edito‘r

Mauricio : No te podes imaginar con que piacer leimos tu carta. En este trance, que pareceria de -

"achanichamiento nacional®, .que alguien eseriba y-encima que lo haga con "buena onda" es todo
un acontecimiento.
Gracias por escribir, gracias por tu measaje a los que comienzan (que se puede hacer extensivo a

muchos "veteranos") y gricias por ¢l esfuerzo de comunicarte. No te pierdas y segui

. escribiendo y entrenando!.
Pata aquellos lectores que quieran comunicarse con Mauricio via e-ma:l héaganlo a:

_ s‘anabnamauﬂaa{a hotmml.com




