


Nuestra portada:

Reproduce la tapa de una Flying Models dé octﬁbre de 1958
{~on un precio de tapa de 0,35 dblares) cuando recién acababa
de realizarse el "27 National"en USA. La escena transcurre en
uno de los hangares puestos a disposicidn de los participantes
en la base naval donde se reaiizd el evén_to. A lo mejor... ;no
se podria_hacer algo por el estilo aqui?

Reproducimos a continuacidn los resultados que interesan al U-

U-Control Combat—John Ward (Cir-

control: ’ cle No, 12); Strether Smith (Circle

No. 13); William F. Arrowsmith

EXTRA: (Circle No. 14). :

; Navy Carrier—Alfred Gonzales (Jr.),

| EXCLUSIVE NE‘I\"S AND PHOTOS . 308.02 pis.; Robert Heminway (5r.},

Of The 27th National Model Meet 490.89 pts.; Stephen Babin (Open),
As Seen By FM Roving Reporters 463.0,

Control Line %A Speed — Kenneth

Proto-Speed — Tony Kuester (Jr.), Knotts (Jr.), 89.34; Edward Pilking-

110.05: Robert Hemingway (8r.), ton (Sr.), 99.30; Harris Sheaton {Op-
116.61; Al Stegens (Open), 119.24. en), 107.23,

U-Contrel Stunt—Eddie May, Jr. (Jr.),

501 pts; Arthur Pawloski (Sr.), 505
pts; Robert Randall (Open), 548%
ts.

Gll;ss C Speed—Kenneth Knotts (Jr.);
141.01; Jere Draper (Sr.), 156.46;
Bob Lauderdsle (Open), 168.18.

Class A Speed—Niki Burt (Jr.), 131
74; Dick Lindy (Sr.), 135.28; Morton
& Grogan Team (Open), 143.48.

Class B Speed-—Kenneth Knotts (Jr,)
143.71; Larry Draper (Sr.), 142.46;
Harris & Shelton (Open), 155.11.

Jet Control-Line—Duane Kaasa (Jr. &
Sr.), 148.1%; David Cotten (Open),
173.84, . :

Control-Line Flying Scale—Jim Vea-
sey (Jr.), 244 pts.; Gary Wegmiller
Sr.), 274 pts.; Tom Dean {Open),
330 pts. o .

Control-Line Team Racing — Hobert ta y pon.
Heminway, 6:92. ’




EDITORTAL
Gente con e-mail o kelpers ? |

En el fin de semana largo de octubrercorrespondiente e los
dias 14, 15 y 16 se organizd un encuentro de apuguercs que realf
75 la gente de Casinos de Mar del Plata. Esta muy buena iniciati
va, que arrancd en el encuentro "Dando vueltas con amigos" en el
Pucard el 27 de agosto, se concretd (segln trascéndidos) con
buena onda y mejores resultados.

Ta gran ausente fué La Manija que no fecibié noticias de
~ los organizadores ni antes ni despu@s del encuentro, aungue para
el después todavia estamos a tiempo. .

| Desde esta redaccidn estamos tratando de cubrir noticiad
y hacer llegar inguietudes de ydesde todos los lugares doﬁde un
U-controlero extienda sus lineas. Pero, con la buena voluntad no
basta: las noticias deben llegér a todos, tengan e-mail o no. Ca
so contrario corremos el riesgo de convertirnos en una revista
tal vez con mucha técnica (que concretamos desde aqui) pero sin
ninguna informacidn (que deben concretar y enviar desde alla y

allad y mis alld-no del mis alld). Si el objetivo de APUCA es unir

y el de La Manija hacer de nexo ;porqué no utilizarla? -




Constantemente estamos solicitando noticias de‘ias regiona-
les y también de los iﬁﬁegrantes-de APUCA. La Manija no dispone
actualmenta de e-mail lo que es una desventaja.Esto obligaria a
los responsables de cada regional a enViar +1 UNA carta cada DOS:
meses !l con un resumen de noticias v comentarios. También nues-
tros colaboradores deberian escribirnos de tanto en tanto.

Todo esto se hizo desde un principio y funciond bien. Tene _
mos en nuestros archivos del siglo pasado pilas de cartas que lo
demuestran. Tal vez deberiamos preguntarnos si enreste milenio
gue recién comienza el e-mail sustituird a La'Manija;ASin repro-
ches y con la mejor de las ondas,me deépido de ustedes hasta €l

proximo nimero.
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En el 2000 cumplieron

50 ANOS

i~ MUCHAS FELICIDADES !




Grata sorpresa:

En el nimerc 12 de el Aeromocdelista epcontramas,ocho pagi-
nas,siete a todo.color, dedicadas al U-control, especificamente
a los Mundiales realizados en landres, Francia.

Roberto Rodriguez concurrié a ese evento y su nota aemues—
tra gque ﬁo solo es un buen U-controlerc sino que tiene un futu-
ro asegurado como redactor de eventos.

Realmente imperdible es el material grafico y literario apor
tado. Aprovechen gue es el nlmero de septiembre y todavia estd en
algunos quioscos! |

Vale tambiénrleer la editorial de Roberto Ishkaﬁian,una edi
torial que emociona y guarda una propuesta de‘futuro dignéfde te -
ner en cuenta. Queremos agradecer a Roberto Ishkani?n,(al'gue yva
rconsideramos‘un-ﬁiejoramigo U-controlero) su interés por-ei'U—C ¥
el espacio que le dedica en su revista.

Este nﬁmero‘de Ia Manija tardd tanto en salir (perdéﬁ!) que
en el interin aparecid el nimerc trece de el Aeromodelista con un
“articulo scbre el Mundial de Escala realizado en Suiza en agosto,
donde en las paginas 16 y 17 se puede apreriar la participacién
de eécala U—control.

-

. Como figura en tapa el Acrcuodelista cumple 1 ANO !!!

o

FELICITACIONES Y QUE SEAN MUCHOS']




'~ AGOSTO - SEPTIEMBRE §

(El Trofeo Thompson (1930-1939)

Fueron institufdas por Charles E. Thompson, magnate de la aviacion e industrial
de Cleveland, Ohio,en-el ano 1930. :

Eran carreras que se corrian a través de pilones con un recorrido de 12 vueltas de -
14 km. cada una.

La primera tuvo lugar el 1° de septiembre de 1930, en Chicago, Hlinois. Gan6 uvn
biplano, el Laird Solution con una media . de 324,93 km. por hora.

Afio tras afio la velocidad fué en aumento asi como la c-alidad'
y cantidad de aviones competidores..




La ultima carrera se realizod en 1939, triunfando un Laird Tuner apodado Miss
Champion con una velocidad de 496 km. por hora.

Dada la espectacularidad del evento y el colorido de los aviones reunié enormes
cantidades de ptblico.

Team Racing, Goodyear o Trofeo Thompson?

Hace casi diez afios discutiamos en rueda de amigos de cierto club las
posibilidades de practicar Team-racing en su estilo mds sofisticado o
eventualmente goodyear como solucién més econdmica y de menor compromiso
técnico. La verdad era que no teniamos pista asfaltada, o sea que careciamos de
infraestructura y de motores adecuados ya que la mayoria utilizaba cilindrada de
orden de.40 o mas. Tampoco, U-Controleros de fin de semana como éramos,
teniamos la posibilidad de un entrenamiento intensivo para equipos compuestos
por- mecanico y piloto. Entonces fue que surgié la idea del trofeo Thompson, con
un reglamento muy rudimentaric comenzamos a construir los modelos.

La idea era realizar una carrera de 200 vueltas continuas, sin reabastecimientos
con modelos de alrededor de 1 m.  de envergadura (1/8 de escala aprox.) de
aviones que hubiesen competido por el trofeo Thompson alld por la década del
30. Con un motor que no superase la cilindrada de«45 y tanque lo suficientemente
grande como para cumplir 200 vueltas sin parar y con 18 mits. de cable.
Pensamos ¢n una carrera con hasta cuatro aviones (alguno dijo {porque no
més?...) en el aire donde el ganador serfa el que desarrollase mayor velocidad (y
lograse ilegar entero al final como para contarlo y mayor habilidad para sortear a
los demas aviones).

Lo atractivo del especticulo estaria dado por el hecho de ver compitiendo aviones
escala de un tamafio aproximado al metro de envergadura y pintado como los




AGOSTO - SEPTIEMBRE

originales, con todo el colorido de la época. Con esta idea fueron construidos un
Gee Bee (Daniel Binda)

GEE BEE R-1

Gee Bea I




y un Hall Racer (Roberto Mestorino) en tanto que un Pesco (Laird Turner)
quedaba por la mitad (Gust... Term...).

: El Gee Bee real fud
A .y . -
\ | o un avién dificil de
Yy *—;ﬁ'@ﬁ;
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volar y se estrellaron
varios matando a sus
pilotos. El modelo no
podia ser menos,
torta tras torta llego a
hacer un solo vuelo
completo (completo
sin incluir el final

. 4+
donde no aterrizo

sino simplemente "bajd") en ocasién de un encuentro en el Newbery luego de haber
sido remotorizado con un Magnum 45 Pro. El Hall Rancer, llamado también
Bulldog, volé llevando un O.S. 40 F.SR. en la trompa y logro velocidades de el
orden de los 125 km. por hora sin acelerar totalmente el motor. Con hélice y
combustible adecuados y bien afinado pensamos que podtia superar los 140 km. por
hora. El Bulldog realizé varios vuelos "solo". No es un avién facil de volar pero
luego de un poco de entrenamiento resuita confiable. La prueba es que todavia esta
"entero”. El perfil es un Eppler utilizado en planeadores de alta velocidad lo que lo
hace especialmente sustentador y rapido. Pasados siete afios de esta iniciativa, aqui’
en el C.A.C. pensamos en tratar de encararla nuevamente. El escasfsimo nfimero de
obligaciones para el concursante y el gusto por los modelos a escala es un estimulo
no despreciable para estas competencias. Por otro lado, el volar "algo" de mayores
- dimensiones que un T.R. puede llegar a generar un gran atractivo.




‘ AGOSTO - SEPTIEMBRE

Entonces un embrién de reglamento podria ser:

Longitud de lineas: 18 mts. entre terminales

Modelo: escala de un avion real que haya intervenido en el trofeo Thompson de
preguerra, Debers reproducir los colores del avién real.

Motor: cilindrada maxima,.45.

Hélice y combustible: libres (algunos propusieron que se prohiba el nitrometano).
Altura del vuelo: no mas de 4 metros (excepto al pasar a otro).

Tipo de largada: a discutir (podria ser tipo Le Mans). _

Los mecéanicos no podrin ingresar al circulo de vuelo una vez iniciada la carrera.
Los pilotos no podran abandonar el centro hasta que la carrera haya finalizado.
Consideramos que esta puede ser una oferta interesante para gente adicta a la
escala y predispuesta a divertirse compitiendo v llenarfa el hueco entre el vuelo
solo y el T.R. Mientras escribia este articulo,y repasando notas de U.C, encontré
una de Model Aviation del afic 93 (que coincidencia!) la misma idea. Aqui
reproducimos ¢l reglamento U.S.A. y luego su traduccién.

Cr.mrno:. LINE RACING %
John Ballard, 10102 Kimblrwick Dr., Louisville, KY 40223
Golden Age 1951
Scale
Conirol Line Alr Races
For the Thompson Trophy
General Aircrafl Requirements Raging Auias

1. Ay pre-Ww Il Golden Age aircradt suich as Bendiv, Thompenn, or Greve Iophy racgrs; | 1. Gartrol lines réquired 70°-0° lesigih L018" line dia. pull 1ested at 40 [,
of olher r2ging or speed iype aircrall fiown curing this era in competifion. (Burden of proof | 2. Elecldc staders may be used.
mus! be supplied.) ) 3. Al raing i from simultanaaus rurmning start (racefwrse star).

2. Scalg appearance of a# aitcrall erlarad must be 1o wilhin 90% of onigira stafe. feselane. | 4. Each race wil be 24 Taps (2 miles) no restartsipit tops allowed.
and empannage; wing area lo within 85% of eriginal scale, to ramain within e spid of 5. Trices ainctalf per race {(whenaver possible),

Teewent, . E. Maximum engine starting tima allowed—2 minues,
3 Wingspan minirun 367 maximum 42", 7.Balaty thangs are required.
4. Full-boxly luselage is caquired, ho profites. B.440 alcohs) consured on the field,

5. Engine size maimum .49-cu.«n, displagement,

. Minimum prapelar dia. 11.Qin.

7. Pilg\ requited in Birerall cockplls,

B. Mutilers or manifolds are requinsd (uoed pipe excludon),

8. Pressure-typa fuet sysieins are nol aliceed excop! simple mullar peessure.




LA MANIJA

CONTROL LINE

Epoca de oro escala
Carrera aérea U-Control para el Trofeo Thompson

Requerimientos generales de los aviones:

1)- Cualquier avién de la época de oro anterior a la 2° Guerra Mundial como los
que intervinieron en los Trofeos Bendix, Thompson O Greve u otro avion de
carrera © velocidad volado durante esa épo_ca en competicién. (Debe ser
suministrada prueba o informacion)

2)- La apariencia de escala del modelo participante debe mantenerse dentro de un
90% de la escala original, fuselaje y empenaje; la superficie alar dentro del 95%
para permanecer dentro ‘c.iel espiritu del evento.

3)- Envergadura: minimo 36" (90cm.) maximo 42" (105 cm.).

4)- Fuselaje armado, no perfiles

5)- Motor hasta un desplazamiento méaximo de.40 pulgadas cibicas.

6)- Didmetro minimo de la hélice 11" (27,5cm)

7)- Cazaganote de seguridad.

8)- No ingerir alcohol en el campo (Se refiere al etilico de pilotos y mecanicos.

- Los modelos pueden seguir usando metanol.




Asentando motores en el Campo

Como mucha gente, yo vivo en un departamento chico y sin patio. Solamente tergo
un pequedo balcdn, que de por si utilizo como almacén el cual obviamente lleno de cosas.
Como lugar no me sobra, desarrolle una “herramienta” que puedo llevar al campo en
cualquier lugar del auto y guardar en mi casa facilmente.

Consiste en dos pedazos de alambre de los usados en la construccion de unos 8-9
mm de diametro (de esos que tienen una espiral alrededor) por unos 45-50 cm de largo. En
uno de los extremos, soldé (eléctrica o autdgena) una morsa o grampa tipo “G” chica que se
compra.en cualquier ferreferia. La soldadura nos la podran hacer en cualquier taller de
herreria por muy poca plata. Dejar el lado del tornillo para arriba. En el otro extremo del
alambre, afinar la punta con la ayuda de una piedra.

Bien , ;que hacer con esto?, Estas dos “lanzas™ las clavaremos en la tierra cuando
vallamos al campo, separados unos 15 cm aproximadamente.

Previamente, deberemos preparar la “tipica” bancada de madera donde
atornillaremos el motor y el tanque. Esta puede ser una tablita de unos 6 a 10 cm de ancho
por 20 a 25 cm de largo porl a 1,5 ¢m de alto. Obviamente que dependera del motor las
dimensiones finales de la misma. ‘

Luego podremos agarrar con las grampas G la bancada.

Como alternativa a tener una “bancada™ para cada motor, yo utilizo el siguiente
método. Sobre la madera mas grande (la que utilizamos para el motor de mayor cilindrada),
atornillo dos pedazos de fleje de aluminio de unos 4 mm de espesor por unos 16 ¢ [8 mm
de ancho por unos 6-7 cm-de large. Dejo entre si una separacion igual al ancho del carter
del motor a asentar, que seguramente serd mas chico y sobre este atornillo el motor.

Por cada motor , hago un juego nuevo de bancadas de aluminio postiza.

El tanque lo suelo montar con bandas de goma usando un pedazo de goma espuma
como reductor de vibraciones.

Bueno gente, espero que este engendro les sea de utilidad como a mi.
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Esta vez le toca a los biplanos.Raramente se los utiliza en acro-
bacia pura gero pocos modelos superan la "pinta" ¥ la gracia de un
biplano practicando maniobras.

Presentamos en primer lugar el Duchess

El disefo original data de

1961.Esta versidn,cuyos pla
' nos acompaiamos es la tercera, publicada en 1974 en la Aeromodeller
inglesa. Segin el autor el modelo presenta muy buenas cualidades

acrobiticas y se caracteriza por realizar una maniobra conocida co-

mo "twiddle" gue consiste en un looping sobre si mismo (algo asi co

B ]

mo una vuelta carnero). Para ello
a 4,50 m de altura inicié un loo-
ping y llame al modelo bruscamen-—
té, con lo cual este girard sobre
su eje (el autor no le dice pero
suponemos gue es alrededor del
transversal,que es el {nico al-
rededor del cual puede girar un
U-control sin meterse para adentro).Si a continuacién inicia un se

gundo twiddle y neutraliza con el modelo nariz arriba, este inicia




ra una suave pasada.

Los que vuelan acrobacia con biplanos dicen que uno de los se
cretitos del &xito es que el ala superior debe llevar un grado
de incidencia negativa(Nota del Ed.-que no se Bace responsable

del chimento aunque recuerda haberlo leida en algin lado).

Otro biplano con buena pinta es el Jolly Roger:

Es un disefio de fines de la década del 50 debido a larry Sca-—
rinzi, ingeniero aercnautico.El diedro de gaviota en el ala su
perior le confiere un aspecto muy atractivo y, segin el autor
tiene un excelente comportamiento en vuelo (el modelo).

Es para ser motorizado con un .19 pero pensamos que con un .30
pueden utilizarse lineas mis largas y tener una actuacidn mas
"picante". Acampafian al planc reducido algunas partes tamario

natural.

En el campo de escala les ofrecemos el Gulfhawk gue era un
avidn naval de la Grumman adaptado especialmente para acroba-
c¢ia.Fl propietario y piloto, Al Williams, lo condujo en una
extensa gira de demostraciones por todo el pais (USA of cour
se). El modelo fué disefiado por Paul del Gatto para un motor

.09. Con una envergadura de 50 cm es un modelo “"chico" pero




lo interesante es que los-planos-féspetaﬁ muy bien la

pueden ser ampliados a 1-6 1,26 m.

escala y




Mac- the bipe:
Es un futuro modelo "escala" va que el avidn real todavia no fué
lCOnstruido.El modélo fué construildd para experimentar en peque -
fia escala lo que algin dia seria el avidn real.

Dice el autor: "Primero ei modelo fué terminado completamente y
luego s efectuaron los fuelos de prueba.Enéontramosrque'”Mac"
es uno de los mejores modelos de acrobacia que hemos tenido el
placer de volar. Aungue no tiene los items que algunos pilotos
desean: (como flaps) tiene el aspecto y el vuelo de un gran mo-
delo de acrcbacia.

El Jungmeister, un biplano de acrobacia de preguerra que es le-
yenda y que atn vuela, fué usado como ideal aerodindmico y se
tratd de respetar la misma geometria del ala, fuselaje y super-
ficies dé control.
lna recorrida de los planos
muestra una gran aproxima-
cion en cuanto al tamafio y
caractriaticas-de los mo -
delos actuales(1963 !)

No es coincidencia enton

ces que el modelo vuelé

tan bien.Fué pleneado des-

de el principio como un modelo de acrobacia”.
o | /6




N. del R.: Todo modelo requiere una
correcta alineacidn de sus partes pa
ra volar bien.En un biplanc el traba
jo para conseguir esta alineacifn es
mﬁcho mayor ya que hdy gue alinear
dos alas en vez de una pero vale la

pena.la diferencia serd un biplano

pintén gue vuela bien O un biplano
con pinta que vuela mal (aungue esto pueda ser mis divertido péra los

que miran de- afuera)

El gulfnéwk real.Los'pléﬁéS i 'Qﬁblicamos apafeaieton en el

de noviembre de 1959 de la revista Fliyhg:Models.
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