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Nuestra portada:

El Stuka Ju-87 de Juan Caruso es un modelo de acrobacia .
que respeta y mucho la escala del avidn real,a pesar de
lo.cual es capaz de realizar toda la gama con absoluta
perfeccion.Que los flaps trabajen a lo large de toda el
ala a pesar del diedro en Wy de la angulacidn del borde
de fuga,habla muy bien de la destrezé constructiva de Ca-
ruso.De paso,es una buena demostracidn de que un modelo

con diedro (y qué diedro!) no tiene nada que envidiar a

un ala "chata".:




Editorials
Cuahdo noé.hicimés.cargO'dé LasManija; aqui én 1a Re-
gional Oests derAPﬁCA fué para iniciér esa."maravilloéa
aventura de crear un nexo de unidn entre todos los U-con
tfoleros del ﬁais". Si hoy-tenemo; gue hacer un,bélance
de lo actuado nos encontramos con que: |
primero la mala: el ﬁﬁmero de suscriptores.bajé drastica-
mente éi primer afo (primeros seis nimeros) y enaeéte se~
gﬁndo afio bajo a la mitad de los que teniamos elraﬁb an-
terior. El franqueo trepd de-0,75 a un pesq_y si nos.pa—
:samos dé los 100 gr sera de 1,25. Coﬁo ven, no solo hay
gue construir livianc sino también,theﬁOsréué cuidaf el
peso al escribir. Nuestra tapa,que en él nﬁmerd 23 alcén—
z0 cierto color volvera al blanéo Y neéro por ahora.
Ahora las buenas: La Manija fud mejorando nimero a ni-
mero y estamos decididos, con el aporte de todos,a seguir
haciéndolo.Como ven, no hemos perdido el &nimo,nuestro
- problema es simplemente econdmico (qué no.es poco decir).
Para manejarlo estamoé buscando patrocinaddres (¢o ahora
se dice spcﬁscms?).que,les comento, sdn muy dificiles de

encontrar.la otra es conseguir mas suscriptores.Si cono-

cen a alguien que refina esas condiciones,por favor,avisen.
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En' fin.Confiemos en el futuro y sobre todo en la gente‘
Lo que'tenemos muy en clarc es que la Manija debe seguir
adelante.Este es nuestro compromisc y queremos mantenerlo
a pesar de la malaria reinante cuyo miximo peligrb es que
es contagiosa.No'permitamos‘que eéto ocurra.

Y ahora las noticias: |
En APUCA OQeste y én,APUCA.Capital ﬁemos iniciado una cam—
paia péra adherir los campos y pistas de vuelo a APUCA.
El primero en hacerlo fud el campo (éﬁn‘no inaugurado pe-
ro ya con la pista de asfalto operativa- y los bafios tam-
bién) del CAP ~Circulo Portefio ae Aeromodelismo- ubicado
en'la.Capital'sObre la Avenida Roca al 3490 en el Parque
Roca (ver foto-tapa nimero 23 y artfculo de Néstor Varas
en -el nimero 22.La'idea es llegar a constituir uria red de-
campos de vuelo en todo el pais, donde se practique el
vuelo circular,con objetivos comumes a través de APUCA.

Otra noticia alentadora es que el CAP decidid suscri—
bir a sus asociados a La Manija-incluyendo la suscripcidn
an el monto de la ¢uota;si otros cluhes'siguen,el ejemplo
pOdremos l1egar‘é,una masa critica de suscriptores qué
permitaiéutofinanciarnos;

Otra buEna:tenemos;acceso al tﬁnal de viento de la Fa-
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.cultad'Regional Haedo de la Universidad Tecnoldxjica Na--
cional.Pueden ver. el articulo respectivo en el nimero 31

-_ de El Aeromodelista con los\detallés de-como,lo-operamos.r
Esto agrega una nueva dimensidn al estudio de los perfi-
les alares y permite una mejor evaluacién en cuanto a su
conmportamientc "antes de,éonstruir el modelo. |
Y ya éue hablamos de EL Aeromodeliéta aprovécho la ocasidn
para recordai.que-es la Unica revista sobre el tema de di
fusién nacional y que hay que apoyarla y mantene:ia_cues—“
te lo que cueste(algo de $7 por mes).

A continuacidon les hacemos llegar un extracto de. un
mail de Big R (es Arrayet que sigue fanfarroneando con lo
de Big) que da cuenta de una interesante posibilidad en
cuantoi@informacién sobre APUCA y el vuélo circular. |

Hala L. Voy a escribir sobre el sitio de APUCA. Si les interesa, sirvanse un
cafe, armense de paciencia y ernplecen a'lgar.
Mienfras algunos ven el terna nacional, categorias, etc yo asumiendo la
division del trabajo me dirijo por-el presente en relacion al tema del sitio da
apuca.
Ya esta listo. Para los que gquieran visitarlo deben entrar (ATENCION en sste
. momenio estamos cambiando la direccion) en WWw.-todomardel_plata.comlapuca
_ - En primer término van estas aclaraciones, advertencias, efectos colaterales,
. .-secundanos ¥ contraindicacicnes.
Sale el sitio pero tipo anorexice. Esta el esqusleto pero hay que engordarlo EI
_engorde tiene que ver tanto en el tema de diseinio (faltan colores, grafica y/o
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fotos) y lo que a mi entendler es mas importants, hay que darle contenido ya que
si no es util al poco tierﬁpo nadie le va a dar peiota_
Algunos de los.botones no estan activados porgue no tengo material o fiempo. para
ponarios (ejemplo fotos). _ _
Trate de poner aquello que a mi me parece, por 8o es importante gue opinen si
esian de acuerdo o qu‘é cambiarian, efc. ya gue mejor es 'modiﬁcar'ahora y o mas
adetante. Lo misma con los texios de Quienes Somos y Que es el U-C, si alguien
fiene textos mejores o quelos complement'en estan invitados a enviarmelos para
publicarios; En cuanto a notas tecnicas, puse algunas para que vaan su
furicioahmiento, tengo mas notas que recibi de Gabriel y de Alfredo Herbon mas
las enviadas por Claudio a todos los cuales les mando mi agradecimiento en este
sencillo aclo, y las que ire publicando de a poco a pariir la-semana que viene.
Aguelios que aporten notas propias o traducidas que lo hagan aunque traten de-
temas sobre los cuales ya hay notas publicadas.
Fe de erratas: En el articulo de "Que o5 ol UC" se ma‘fueroh_ ias flechas para.
" eualguier lado como a:indio borrache. El de lo links lo voy a encolumnar mejor y
en l& nota de cables queé envio. Gabriel me falto meter un grafico. Todo esto lo
corregire la semana proxima. '
A los carreristas los invito a que envien notas tecnicas de su- especnal&dad va
que como veran fodo-el sitio apunta a lé acrobacia que es mi preferencia, pero
todas las modalidades deben tenier su espacic. Lo mismo para combate (Pato ponets
las baterias), velocidad, escala, ete. .
El tema planos no lo tengo muy en claro. Estimo que pueden ponerse los archivos
porgue ofrecer cbpias en papel ss medio complicado para poder administrar st
prowsuon En todo.case pedemos hacer un lisiado de planos y de quuenes los
tienen v que los contactos sean parsona a persona |
En cuanto a los chilenos, uruguayos, brasileros, y de otros palses losinvito g
‘ '.que generen su propig pagina y la enganchemos muluamente medianie botenas al
efecto en forma tal que hagamos una red de apucas de cada pais. ‘ -
Ooooostro tema son los links. Envienme los links de clubes de U-C (rafaslinos

mandenme el del CAR porque no lo fengo registrado), comercios que venden cosas
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de LU-C e instituciones (por sjemplo federacidnes). :
En cuanto a los emails, pensaba poner los de todos aquellos que hacemos U-C pero

"téhgo dos dudas: una es si estan de'acuerdo en que se publiquen sus datos y la
otra &s silo consideran uiil: Silo consm‘eran util, podemos NO publicar las

' dlrecmones de aquelios que asi lo soliciten.

&'Otra cosa que podemos agregar es un foro de discusion para que por el mismo-
canalicemos todas las opiniones, ideas, sfc. que se nos ocurran (esto fo puedo -
hacer agregar |2 otra semana si estan de acuerdo).

Tambien pensaba publicar los domicilios de todos los gus estzbamos en ios

' listados de apuca, pero habria que actualizarlo: Podria publicarloy que cada

uno verifique si esta OK. Puade ser util si alguisn quiere enviar notas

individuales por carreo. '

Paciencia que esto ya termina.

Fot;)s. Los que manden fotos que las mismas sean eni formato JPG.

En fin, no me acuerdo de nada mas por ahora.

Tengan paciencia, se que por ahora el sitio es medio pedorro pero entre todos lo

frelfms-me}'orandb el asunto es arrancar sino vamos a quedar empantanados. invito

a quienes saben de este tema que opinen y si pueden colaborar que dlgan en.que

pueden hacerio.

Hasta la proxima.
BigR
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Mustunt
Por Al Rabe..

Variaciones de un modelo basico ofrecen un buen
entrenador, un entrenador avanzado y un modelo
capaz de compstir en un nacional.

Nota del Ed.: este es un extracto de un articulo publicado

por Al Rabe en la American Aircraft Modeler de febrero de
1973, que expresa toda una filosofia de disefio y puesta a
punto.

Dice Al:

Aprender a volar acrobacia es una experiencia dificlya
veces frustrante: Recuerdo claramente haber arrastrado la
deriva de mi Magician cinco veces al impactar contra el piso
tratando de hacer un looping cuadrado exterior (ruedas
adentro).

Por suerte pude adquirir dos buenos modelos antes de ser
capaz de armar uno suficientemente bueno. Estas modelos
aceleraron mi aprendizaje y me ayudaron a mantener baja la
tasa de mortalidad (de los modelos) de tal manera que
aprendl acrobacia antes de alcanzar el punfo en que la
frustracién pudiese mas gue yo.

En vez de mas teorias y experimentos para desarrollar
acrobaticos semi-escala mas realistas decidi aplicar mis
esfuerzos a un modelo simple para el principiante.

Si usted espera volar acrobacia y no tiene la ayuda ni el
aliento de un “Experto”, usted necesita (como me pas6 a mi)
un par de buenos modelos, preferiblemente simples que
puedan ser rapidamente separados.

Espero ofreceries un modeio suficientemente sofisticado
en concepto y performance que literaimente deba volar
acrobacia adn en manos de un principiante: El primer
Mustunt tenla un fuselaje armado y el tren montado en el ala
para mejorar su apariencia. Esta configuracién es el Mustunt
I

Reflexionanda luego en cuanto a lograr simplicidad, resolvi
que esto era posible sin perder performance. Reteniendo
iguales momentos y dreas un perfit deberia tener las
mismas prestaciones (perfil: tabias en espafiof).

Visualizando el acrobatico basico perfecto dejé de lado el
fuselaje armado, puntas de ala y tren montado en el ala.

El motor se mantuvo cabeza arriba o eventuaimente
invertido para que todos los elementos del sistema de
combustible estuvieran en un mismo plano. Esto asegura un
funcionamiento para competencias que es dificil, si no .
imposible de obtener con un motor montado horizontalmente:* -
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-El Gnico ajuste consewado es el balancin
colocado invertido para fograr que la linea de subit quede
adalantz. El resultado-de todo este trabajo es un perfil apto
para competencias liamada Mustunt 1. ‘

Para hacer gue el Mustunt vuele bien no es necesario
entender el porqué de su forma, donde las demandas de
simplicidad y performance dgjan pocas oporfunidades para
la elegancia.




Para una buena performance vertical y una exiension exira
de las lineas el modeio debe ener una alia relacion.

. potencia/peso. Para obtenerla un Fox .35 o un metor entre
.35 y .40, el Mustunt es més pequefio que ofros modelos
con igual motor. El ser mas peqtiefie disminuye el peso y lo
hace también mas transporiabie. _

Para meijorar la capacidad de giro Ia nariz. fue acortada un
poco con lo que se disminuye el momento de inerciz, lo que
permite girar mas facilmente y detener el giro mas
suavemenie con menos posibilidades de oscilar que con los
modelos de nariz mas larga.

La nariz mas corta del Mustunt It estd acompafiada de un
momento de cola mas corta, parie de arriba dél fuselaje
ahuecada y.fondo en balsa de 1.5 mm:

- £l motor hacia arriba es mas facil de arrancar y dlsmlnuye
la posibilidad de ahogarlo yfacifita una préctica intensiva.

Para mayor esiabilidad longitudinal, que se traduce en
manicbras mas suaves, el drea del estabilizador y elevador
y el-fomento de cola fueron incrementados para proveer un
aumento del 15% enel coeficiente de volumen del a cola
con respecto del Mustunt y el Bearcat.

La linea de separacion del elevador esta ubicada para
proveer el area conecta del elevador que, con los-ajustes
correspondientés del cuerno. puede ofrecer un rango de mu

.- lento-a muy répido. Esta relacion de. areas entre el

- estabilizador y elevador no debe ser alterada.

Finalmente, como muchos constructores tienen dificultad
en controlar el'peso el Mustunt preduce sustentacion en
exceso como para que el peso-no.sea un obstaculo para

- volar bien.
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_ Se han realizado cinco importantes mejores en el ala:
- Primera: para obtener un exceso de sustentacion el ala es
| de cuerda constante io que agrega mas area en las puntas y
) simplifica la construccion.
Segunda et espesor del perfil alar se llevd aun 25% def a
N cuerda sin contar ios flaps, porque este mayor espesor
- incrementa la sustentacion en un 30% respecto de perfiles
' mas convencionales con un 18 o 20%-de espesor (nota def
. Ed.: esto fue escrito en el 73):
- Tercera: el ala con flaps sustenta significativamente sdlo:
- cuando los flaps actiian. Para que trabajen mejor la posicién
posterior del perfil alar tiene una curvatura que produce una
transicidn suave del aire.con el flap deflectado. Esto reduce
o elimina la discontinuidad en la unién del ala con el flap.
Para visualizar esto dibuje en el plano el flap con un angulo
de 25° con lo que el perfit adquiere una linea continua
desde el borde de atague hasta el borde de salida del flap.
Cuando esfo no ocuire sé produce una-separacién entre la
corriente de aire y el a!a’,con la consiguiente pérdida.de
sustentacion. ‘

Cuarta: el borde de atague del ala es redondeado, lo que
retarda la entrada en pérdida y permite mayores anguios de
ataque, que produce mayor sustentacion.

- Quinta: Iz cuerda del flap estd aumentada en la:punta-dela
E la lo que incrementa la sustentacion de esa zona en un 50%
_¥,.con un menor mowm:ento det ﬂap, reduce ia posmmdad

“de entrada en pérdida del ﬂap Los flaps no deben moverse:
a mas de 30°.
El cuerno del elevador, colocado en e exterior del fuaelaje
permite hacer uno de los ajustes mé&s criticos en el campo.
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